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Bericht der Vorprufung

Vorbemerkung

Die Ausloberin — Landeshauptstadt Minchen Baureferat
Hochbau H 55 — hat sechs erfahrene Buros eingeladen, an
dem Plangutachten teilzunehmen. Die Buros waren aufge-
fordert, einen Verkehrsplaner zur Bearbeitung hinzuzuziehen.
Gegenstand des Plangutachtens ist die Neuordnung und
Neugestaltung der Stralen und Platze im Pasinger Zentrum
auf der Grundlage des Verkehrskonzeptes Pasing (Stadtrat-
beschluss vom 09.05.2007 und Kenntnisnahme des Stadtrats
von der Vorplanung der SWM/MVG fir die Verlangerung der
Tramlinie 19 zum Bahnhof Pasing).

Teilnehmende Buros:

Burger Landschaftsarchitekten

Susanne Burger und Peter Kihn, Minchen
Verkehrsplanung: Bodo Fuhrmann, Berlin

GRI Gesellschaft fur Gesamtverkehrsplanung
Regionalisierung und Infrastrukturplanung mbH

Martin Gebhardt / Martin Rist, Vohenstrauss / Marzling,
Architekturblro Gebhardt / Landschaftsarchitekten Narr Rist Turk
Verkehrsplanung: Dipl.-Geograph Andreas Bergmann, Minchen

MORPHO-LOGIC Architektur + Stadtplanung
Ingrid Burgstaller, Michael Gebhard, Minchen
Verkehrsplanung: Dipl.-Ing. Michael Angelsberger, Rosenheim

Alfred Peter, Landschaftsarchitekt, Stral3burg
Verkehrsplanung: Roland Ribi & Associés, Stralburg

Schober Architekten, Petra Schober, Minchen
Verkehrsplanung: Lang + Burkhardt, Verkehrsplanung und
Stadtebau, Munchen

Topotek 1, Lorenz Dexler, Martin Rein-Cano, Berlin
Verkehrsplanung: IB Schonenberg + Partner, Minchen

Formale Prufung

Termine / Eingang:

Abgabedatum fir die Wettbewerbsarbeiten war der

03. Dezember 2007, 15.00 Uhr.

Alle teilnehmenden Arbeitsgemeinschaften haben ihre Wettbe-
werbsarbeiten fristgerecht abgegeben.

Mehr- oder Minderleistungen wurden nicht festgestellt. Die
sechs Arbeiten sind aus Sicht der Vorpritfung zur Beurteilung
durch das Preisgericht ausreichend dargestellt.

Inhaltliche Vorprufung

Alle Arbeiten wurden gemal den Anforderungen aus der Aus-
lobung gepruft und beschrieben. Die Ergebnisse der Prufungen
sind im folgenden fur jede Arbeit gesondert dargestellt.
Folgende Fachberater haben im Rahmen der Vorprifung mit-
gewirkt und ihre Fachbeitrage in den Bericht eingebracht:

Fachgebiet

Stadtwerke Minchen /IMVG
Stadtwerke Minchen /IMVG
Stadtwerke Minchen /IMVG
Stadtwerke Minchen /IMVG

Kreisverwaltungsreferat
Kreisverwaltungsreferat
Kreisverwaltungsreferat

mfi Immobilien
mfi Immobilien

DB Station und Service

Planungsreferat
Planungsreferat

Baureferat Tiefbau
Baureferat Tiefbau

Baureferat Hochbau

Baureferat Gartenbau

Baureferat Hochbau
Baureferat Tiefbau
Baureferat Tiefbau
Baureferat Tiefbau
Baureferat Tiefbau
Baureferat Tiefbau

Vorprifung

Planungsgruppe 504

Munchen, 12. Dezember 2007

Name

Hr. Barthe
Hr. Petersen
Fr. Pfleger
Fr. Wetzel

Hr. Bock
Hr. Geck
Hr. Pusl

Hr. Austrup
Hr. Jahnichen

Hr. Schneider

Hr. Schmiedlau
Hr. Thiel

Fr. Bordlein
Hr. Frank

Hr. Grinberger
Hr. Herrmann
Hr. Hochstatter
Hr. Langguth
Hr. Lonhard

Fr. Preul3er

Fr. Rohrhofer
Hr. Zeller

Beitrag

Konzept Bus
Konzept Tram
Konzept Tram
Gestaltung

Verkehr
Verkehr
Verkehr

Pasing Arcaden
Pasing Arcaden

Bahnhofsvorplatz

Verkehrskonzept
Stadtebau
Bahnhofsumfeld

Strallenplanung
Bahnhofsbereich
NUP
Vorprifung
Grunplanung
Vorprifung
Strallenplanung
Radverkehr
Radverkehr
Verkehr
Verkehr

Brandt, Graf, Heller, Cramer, Spath

Auswertung der Vorpriifung im Uberblick

Eklatante Abweichungen von der Auslobung bzw. dem der
Auslobung zu Grunde liegenden Stadtratsbeschluss vom
09.05.2007 weisen die Entwurfe der Buros Alfred Peter /
Roland Ribi und Schober Architekten / Lang + Burkhardt auf.
Das Preisgericht hat daher zu befinden, ob die beiden Arbeiten
aus dem weiteren Verfahren ausgeschlossen werden sollen.

Begrindung zu Entwurf Alfred Peter / Roland Ribi:

Die NUP einschlieBlich Knotenpunkt Landsberger Stralde /

Am Knie unterliegt einem eigenen Planungsverfahren. Sie ist
projektgenehmigt und befindet sich bereits in der Ausfliihrungs-
planung. Die Tramfihrung widerspricht dem Bebauungsplan,
einschlagigen Stadtratsbeschlissen und Projektgenehmigungen
zur NUP sowie dem Nahverkehrsplan.

Diese Vorschlage bendtigen eine umfangreiche verkehrliche
Begutachtung. Dies ist im Rahmen der Vorprifung nicht leistbar.

Zu Entwurf Schober Architekten / Lang + Burkhardt:

Die Tramfuhrung widerspricht dem Bebauungsplan sowie dem
Stadtratsbeschluss zum Verkehrskonzept Pasing Zentrum, in
dem u.a. die FUhrung der Trambahnlinie im Sinne einer Block-
umfahrung der Backer- und Gleichmannstralde im verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich festgelegt wurde. Die vom
Entwerfer angedeutete Option, die Verkehrsfuhrung gemaf
Auslobung anzupassen, ist nicht prufbar.
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Arbeit Nr. 1

Gestaltungsplan Pasing Zentrum

Entwurfsidee

Aufwertung des Pasinger Zentrums durch die Konzentration auf die artifizielle
steinerne Gestaltung der 3 Hauptplatze, unterstrichen durch ein besonderes
Lichtkonzept (,Nachtplane®)

Bahnhofsplatz als Basaltpflaster-Band mit signifikanter ,Mediensaule® und
korrespondierend auf dem Irmonherplatz einem transparenten Gebaude
(,Pasing Kommunikation®). Eine kleinere Version der ,Mediensaule® kenn-
zeichnet den Auftakt Pasings im Platzbereich Am Knie.

Veranderte Flachenaufteilung: Bahnhofsplatz / Nord (Verschmalerung),
Bahnhofsplatz / Std (VergroRerung), Vorzone rio-Gebaude (Verbreiterung)
Marienplatz als amorphe Solitdrform mit Granitpflasterbelag, uber die
Fahrbahn hinweg gelegt, Inszenierung der Mariensaule leicht erhaben im
Mittelpunkt

Rathausplatz mit Flusskieselbelag tber die Landsberger Stralle

hinweg gestaltet

Burger Landschaftsarchitekten, Munchen, Verkehrsplaner Bodo Fuhrmann, GRI, Berlin

Wirtschaftliche Angemessenheit
Hoher Standard bei den 3 Platzen (Herstellung)

Abweichung von der Auslobung

Verkehrskonzept gemal Stadtratsbeschluss tibernommen
Veranderte Grundstiicksaufteilung im Bahnhofsbereich (Eingriff in B-Plan)

Burger Landschaftsarchitekten

Susanne Burger und Peter Kihn, Minchen
Verkehrsplanung: Bodo Fuhrmann, Berlin

GRI Gesellschaft fur Gesamtverkehrsplanung,
Regionalisierung und Infrastrukturplanung mbH
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Arbeit Nr. 1

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Bahnhofplatz als Solitar abgesetzt, offener freier ebener Platz ohne Ein-
bauten und Bepflanzung, Banke an der Sudkante, freier Bewegungsraum
(bandartiges Tableau), Orientierung in die angrenzenden Strallenraume
durch Baumreihen

Platzbelag Basalt-Kleinsteinpflaster

Mediensaule und transparentes Gebaude ,Pasing Kommunikation* auf dem
Irmonherplatz

Strenge Trennung zwischen Platz und Strale mit Aufkantung
(durchgehend 12 cm)

Méblierung Gestaltungskatalog LHM

Beleuchtungskonzept (,Nachtplane®)

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil, Tramhaltestelle, Radverkehr in zwei Richtungen entsprechend
Auslobung, 12 Taxistédnde auf der Stidseite beidseits der Gleichmannstralie
Hauptradroute zwischen Terminalgebaude und Birkleinbahnhof Richtung
NUP gefiihrt und weiter Richtung Backerstral3e nicht gefiihrt (,Mischzone®
Arcadenplatz / Promenade)

Fuliganger werden Uber getreppte Rampe auf den Bahnhofsplatz geleitet
10 Kurzzeitparkplatze am Irmonherplatz

Konflikte

Furt zwischen Bahnhof und Kaflerstralle als ,normale” Fahrstralle ausge-
bildet, keine gestalterische Abgrenzung
Taxizufahrt 6stlich Gleichmannstralte Giber Radweg

Fachbeltrag DB Station & Service AG

Radverkehr: Zugang zur Rad- und FulRwegunterfihrung als getreppte
Rampe ausgebildet. Konflikt am Tunnelmund geldst. Radverkehr wird
hinter dem Burkleinbau Richtung Osten in das 6ffentliche Radnetz
gefuhrt. FuRganger- und Radverkehr weitgehend entkoppelt

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: Gut Gelést am moglichen
Kommunikationszentrum am Irmonherplatz

— Aufstellflachen fir Taxis: Gut geldst stdlich des Bahnhofsvorplatzes

— Info-Séaule: Geldst - Mediensaule

— Temporare Vermarktung: Uneingeschrankt méglich

— Platzgestaltung: Klare Definition als Warte- und Bewegungsbereich fur
FulRganger. Erreichbarkeit des EG’s uneingeschrankt mdglich. Wegen der
Oberflachenbeschaffenheit klar definiert, Radverkehr auf dem Vorplatz
dadurch eingeschrankt

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Materialwahl ist zu tberabeiten

— Konflikt: Taxistandorte (FulRganger und Radverkehr)

— Radwegunterfuhrung: Konflikt Radfahrer, FulRganger nicht gelost
Zuséatzliche Konfliktbereiche durch Querrampe geschaffen
Radverkehrsfuhrung vor Haupteingang Pasing Arcaden verstarkt
FlUhrung FuR- und Radverkehr in Unterfiihrung vertauscht

— Bahnhofsplatz West: Verkehrsbeschréankung gestalterisch nicht
bericksichtigt

Burger Landschaftsarchitekten, Minchen, Verkehrsplaner Bodo Fuhrmann, GRI, Berlin

Fachbeitrag mfi

Bei diesem Entwurf werden die Radfahrer, die aus dem kombinierten Fuf3-
ganger-/Radfahrtunnel 6stlich des Bahnhofsgebaudes Pasing heraustreten
umgeleitet zwischen das neue Terminalgebaude um den Biirkleinbahnhof,
um dann ungefuhrt im Bereich des Haupteingangs der Pasing Arcaden ihre
Fahrt fortzusetzen. In diesem Entwurfsgedanken erfolgt eine gezielte Fihrung
samtlicher Fahrradstrome direkt vor den Haupteingang eines Einkaufscenters,
was aus unserer Sicht als aulerst problematisch zu betrachten ist. Neben
einer deutlichen Einschrankung der Verweilqualitat in den Auf3engastronomie-
bereichen sehen wir ein erhebliches Unfallrisiko in dieser Variante.

Zudem ist der Fahrradverkehr, der von der Nordumgehung Pasing Richtung
Vorplatz entstehen wird, weder planerisch bertcksichtigt noch folgt er gefihrt.

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept

Entsprechend Auslobung

Idee: Transparentes Gebaude ,Pasing Kommunikation* auf dem
Irmonherplatz

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Entsprechend Auslobung

Konflikte

Anlieferung Ladenzone rio-Gebaude

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau
Das Entfallen der 6ffentliche Grinflache an der Irmonherstrafie im dicht
bebauten Pasinger Zentrum wird seitens Gartenbau kritisch gesehen

Backerstralde

Gestalterisches Konzept

Betonplattenbelag fur FuRweg (hell) und Radweg (dunkel, rauh), Fahrbahn
in Asphalt mit Abstich abgesetzt

Auf der Westseite im Gehweg durchgehende Baumreihe (Robinie)

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn / Tramtrasse nach Westen verschoben (3,5m) mit Abstich
Hauptroute als 2-Richtungsradweg 6stlich der Fahrbahn (3,5m)
Radstander verteilt

Anlieferzonen nicht dargestellt

Maoblierung Gestaltungskatalog LHM

Zugange Passagen / Wege durch Baublocke keine Aussage

Konflikte

Anlieferung Ostseite Uber Radweg

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Materialwahl ist zu Uberabeiten

— Konflikt: in BackerstralRe Lieferzone hinter 2-Richtungsradweg

— 2-Richtungsradweg in BackerstralRe nicht zielfuhrend, da 2-seitige
Erschlief3ung ndtig
Anschlisse Radverkehr sind noch auszuarbeiten

Fachbeltrag SWM/MVG

In der Backerstrale liegt der Gleiskorper in Fahrtrichtung am rechten
Fahrbahnrand. Die Radfahrer konnen aufgrund ihrer i.d.R. geringeren
Geschwindigkeit nicht in Fahrtrichtung links neben der Trambahn
gefuhrt werden.

Gleichmannstralle

Gestalterisches Konzept

Betonplattenbelag fiir FuBweg (hell), Fahrbahn in Asphalt mit Abstich
abgesetzt

Auf der Ostseite im Gehweg durchgehende Baumreihe (Robinie)
Gestalterische Zasur zum Marienplatz

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn (5,0m) mit Abstich

Radverkehr auf Fahrbahn in Einbahn-Richtung, in Gegenrichtung kein
Radverkehr

Radstander verteilt

Anlieferzonen nicht dargestellt

Méoblierung Gestaltungskatalog LHM

Zugange Passagen / Wege durch Baublocke keine Aussage

Fachbeitrag SWM/MVG

In der Gleichmannstrale liegt der Gleiskdrper in Fahrtrichtung am rechten
Fahrbahnrand. Die Radfahrer konnen aufgrund ihrer i.d.R. geringeren Ge-
schwindigkeit nicht in Fahrtrichtung links neben der Trambahn gefiihrt werden.
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Arbeit Nr. 1

Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Inszenierung der Mariensdule (etwas erhaben, verschoben ins Zentrum der
Strallenachsen), ornamental gestalteter Solitarplatz mit Granit- und Basalt-
kleinsteinpflaster, 4 Baumreihen aus angrenzenden Strallenrdumen enden
am Marienplatz

Keine gestalterische Trennung zwischen Platz und Strale, Verkehrsfiihrung
mit Aufkantung (12cm)

Beleuchtungskonzept (,Nachtplane®)
Moblierung Gestaltungskatalog LHM

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Busfurt durch Aufkantung (12cm) gefuhrt, Radverkehr wird frei GUber den Platz
gefiihrt, Bushaltestellen in der Planegger Stral’e

Konflikte

Platzgestaltung quer tGber HaupterschlieBungsstrale (15.000 Kfz/24h)
Querung Fuliganger tiber Bodensee- / Planegger Stralde nicht dargestellt
Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post (Busse)

Fachbeitrag Planungreferat
Konflikt: Verkehrsfiihrung des Hauptverkehrsstralenzuges Bodensee- /
Planegger StralRe am Pasinger Marienplatz.

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Materialwahl ist zu Uberabeiten

— Platzgestaltung Gber Planegger-/ Bodenseestrale entspricht
nicht der Funktion

— Kleinsteinpflaster fiir Bus nicht geeignet
Keine klare Radverkehrsfiihrung

Fachbeitrag SWM/MVG

Bus: Es ist keine Bushaltestelle im Umfeld des Pasinger Marienplatzes fiir
die Buslinien 160 und 162 in Richtung Offenbachstrafl’e dargestellt.

Landsberger Stralde zwischen
Gleichmann- und Backerstrale

Gestalterisches Konzept

Freier StralRenraum zwischen Hausfassaden mit durchgehender Baumreihe
im Suden (Platanen, wie Landsberger Stral3e)

Betonplattenbelag fir Fuliweg (hell) und Radweg (dunkel, rauh), Fahrbahn in
Asphalt mit Abstich abgesetzt

Gestalterische Zasur zum Marienplatz

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
StralBenprofil entsprechend Auslobung: Radverkehr Richtung Westen separat
auf Radweg, in Richtung Osten auf Fahrbahn

Tram / Betriebsgleis, Haltestellen Tram / Bus entsprechend Auslobung
Radstander verteilt

Anlieferzonen nicht dargestellt

Moblierung Gestaltungskatalog LHM

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Materialwahl ist zu Uberabeiten

Burger Landschaftsarchitekten, Minchen, Verkehrsplaner Bodo Fuhrmann, GRI, Berlin

Landsberger Stral’e Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Artifizieller Platz mit ornamentaler Platzgestaltung, Basaltpflaster und Fluss-
kiesel, Gestaltungeinheit Rathausplatz und Landsberger Strale (Fahrbahn
Asphalt, Fulwege Betonplatten), Bewegungsbander mit Beleuchtungslinien
(-Nachtplan®), 3 Bestandbaume, keine weitere Begrinung, Oberflache leicht
gewdlbt, Banke entlang der sudlichen Rathausfassade

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Tram, Bus, Fahrrad, Kfz entsprechend Auslobung
Radfahrer auf Fahrbahn in beiden Richtungen
Langsparken auf der Stdseite entfallt

Zwei Querungen fur Fuganger auf Basaltpflaster

Konflikte

Anlieferung stdlich tiber Flusskiesel (Uberfahrbarkeit)
keine Stellplatze fir Standesamt
Langsparken auf der Stdseite entfallt

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Es ist fragwurdig, ob der Erhalt des Baumbestandes am Rathausplatz bei der
Umgestaltung in eine Belagsflache mdglich ist.

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Materialwahl ist zu Uberabeiten

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Die Ausbildung des Bahnkdrpers im Bereich des Rathausplatzes mit
Flusskieseln ist zumindest in westlicher Richtung bautechnisch nicht méglich,
da sich hier der An- und Abfahrtsbereich einer Bushaltestelle befindet und
die Befestigung nicht dauerhaft hergestellt werden kann. Die Farbgestaltung
des Bahnkorpers entsprechend dem Konzept fiir den Rathausplatz ist grund-
satzlich denkbar.

Die Querungsstelle innerhalb der Haltestelle Rathausplatz ist nicht sinnvoll,
da dort haltende Busse und Trambahnen keinen festen Halteplatz haben und
dementsprechend auch im Bereich der Querungsstelle Fahrzeuge halten
kdénnen.

Landsberger Stralze zwischen
Rathausgasse und Offenbachstrale

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

VerkehrserschlieBung entsprechend Auslobung, Gestaltungsprinzip beid-
seitige Baumreihe (Platanen) auf der Achse der Parkbuchten, 2 Parkplatze
werden jeweils von einem Baum abgeldst

Landsberger Stralze zwischen
Offenbachstrafle und Am Knie

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

VerkehrserschlieBung entsprechend Auslobung, Gestaltungsprinzip beid-
seitige Baumreihe (Platanen) auf der Achse der Parkbuchten, 2 Parkplatze
werden jeweils von einem Baum abgeldst

Konflikt
Querung Landsberger StralRe fur Fuliganger

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept

Auftakt Pasing wird durch ,Mediensaule* analog zum Bahnhofsplatz markiert
(mit gleichem Programm)

Wiedererkennung der Platzanmutung durch gleiche Oberflachengestaltung
wie Bahnhofsplatz (Basaltpflaster)

Keine Bepflanzung

Bodenseestralie

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

VerkehrserschlieRung entsprechend Auslobung, Gestaltungsprinzip beid-
seitige Baumreihe wo mdglich (Platanen)
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Arbeit Nr. 2 Martin Gebhardt / Martin Rist, Vohenstrauss / Marzling, Verkehrsplaner Andreas Bergmann, Miinchen
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* < 5 Landschaftsarchitekten Narr Rist Turk
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s ¥ . frm——] e . R . J f~d LE Munchen
Gestaltungsplan Pasing Zentrum
Entwurfsidee Wirtschaftliche Angemessenheit =
Die langsame Geschwindigkeit im gesamten zentralen Bereich ermdglicht Standard (Herstellung und Unterhalt)
die weitgehende Umsetzung des Prinzips ,Multifunktionalitat / Mischverkehr* : A
mit Vorrang fir Tram, Bus, Taxi. Aufwertung des gewachsenen Pasinger AbweIChung VOI? der AUSIObung . ) ) fi!
Zentrums bis zur Rathausgasse durch flachendeckend niveaugleiche Ober- Verkehrskonzept gemaft Stadtratsbeschluss Ubernommen, allerdings mit
flachengestaltung mit Betonsteinpflaster (Miinchener Platte). alternativer Ausformung der Verkehrsablaufe in einzelnen Abschnitten im ]
Aufteilung der Stralien- / Platzflachen in Sinne des Prinzips ,Mischverkehr i
— Fahrverkehr einschlieRlich Radverkehr auf der Fahrbahn, getrennt durch
héhengleiche Bander aus Betonsteinrinnen

und
— Aufenthaltsbereiche fir Fuliganger (und unsichere Radler) einschliellich
Anlieferung
Signéhafte Gestaltung der 3 Platze (,Intarsienbander”). Detaillierte Losungs-
vorschlage fur die einzelnen Abschnitte nach dem Prinzip ,Mischverkehr*
z.B. Reduzierung der Fahrbahn im Bereich Landsberger Stralle / Rathaus-
platz und im Bereich zwischen Backer- und Gleichmannstral3e durch
Zusammenlegung von Fahrbahn / Tram / Betriebsgleis oder ,Multifunktions-
band“ entlang der Landsberger Stral3e
Neue Variante fir den Zentralen Bushaltebereich mit Steig in Mittellage
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Arbeit Nr. 2

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Bahnhofsplatz als freier Bewegungsraum, Wege, Platz-, Verkehrsflachen
hoéherwertiges Betonsteinpflaster (Minchener Gehwegplatte, in verschiedenen
Formaten), groRes multifunktionales Tableau. Halt und Orientierung durch
Intarsienband (hdherwertiger Belag, 2 kleine Wasserbecken, Grin) und
Baumcluster. Baumcluster als Verlangerung Promenade, Bestandsbaume
Westseite erhalten (sparsame Bepflanzung). Beleuchtungskonzept: Prinzip
Mastleuchten, Stelen unterschiedliche Héhen, Standorte nicht dargestellt,
Mediensaule sidlich ,Intarsienband®, Sitzstufen vor Zufahrt Radunterfiihrung,
Tramhaltestelle vor Baumcluster

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil, Furt, Tramhaltestelle entsprechend Auslobung (Tramwartehaus
versetzt), Hauptradroute aus Unterfihrung umgelenkt durch Sitzstufen sud-
lich Burkleinbahnhof, im weiteren Verlauf erfolgt Radverkehr ungefiihrt Gber
den Platz. Abgrenzung Bahnhofsplatz zur Fahrbahn und Furt erfolgt durch
eine niveaugleiche Rinne. 10 Taxistdnde nérdlich der Furt (ohne Reserve,
Aufstellung in zwei Reihen). Radverkehr in Ost-West Richtung tber Fahr-
bahn, kein separater Radweg. 10 Radstellplatze westlich Bahnhofsgebaude

Konflikte

Kein separater Radweg in West-Ost-Richtung
Keine Alternative Kurzzeitparkplatze am Bahnhofsplatz dargestellt

Fachbe|trag DB Station & Service AG

Radverkehr: Radverkehr aus der Rad- und FuRgangerunterfiihrung wird
vor dem Burkleinbau Richtung Osten in das 6ffentliche Radnetz gefiihrt.
Konflikt Radverkehr und FuRgangerquerung in West- /Ostrichtung am
Tunnelmund nicht geldst.

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: Nicht gelost. Kiss and Ride
nur auf der NUP

— Aufstellflachen fur Taxis: Gelost. Westlich vor dem EG

— Info-Séaule: Geldst

— Temporare Vermarktungsflachen: Nur sehr eingeschrankt méglich

— Platzgestaltung: Gestalterische Trennung durch Rinnen. Verhinderung
des Fahrradverkehrs auf dem Vorplatz in West- / Ostrichtung i. O.,
eingeschrankt wegen des ,Stempels® mit Wasser und Sitzbereichen

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Guter Ansatz zur Konfliktentscharfung FuRgénger und Radverkehr; muss
im Detail noch Uberarbeitet werden (Breite, Radverkehrsrampe)

— Tausch von Radverkehr und FuRganger im Unterflihrungsbereich

— Flache Kurzzeitparker im Bahnhofsvorplatzbereich fehlt

— Radverkehrsfiuhrung Richtung Osten am Bahnhofsplatz stidseitig nicht
berlcksichtigt und muss erganzt werden

Fachbeitrag mfi

Dieser Entwurf bietet keine befriedigende Losung fur den Radverkehr stdlich
des kombinierten Fahrrad- und FuRgangertunnels. Die direkte Anbindung der
Fahrradstrdme an den Vorplatzbereich wird durch eine kombinierte Sitz- und
Baumgruppe versperrt, so dass der gesamte Fahrradstrom in einen ca. 3m
breiten Streifen vor das Burklein-Bahnhofsgebdude geleitet wird. Da in diesem
Gebaude eine gastronomische Nutzung vorgesehen ist, ist durch diesen Ent-
wurfsgedanken nicht nur eine erhebliche Einschrankung der Verweilqualitat
in den AuRengastronomieflachen zu erwarten, es besteht vielmehr noch ein
erhebliches Unfallrisiko zwischen Fulganger- und Radfahrerverkehr. Der
Entwurf zeigt keine Mallnahme auf, wie diesem Unfallrisiko begegnet
werden kann.

Martin Gebhardt / Martin Rist, Vohenstrauss / Marzling, Verkehrsplaner Andreas Bergmann, Miinchen

Eine durchgéngige Vorplatzgestaltung zwischen Bahnhofsvorplatz und dem
Bereich vor den geplanten Pasing Arcaden ist aufgrund der Anordnung ein-
zelner Baumgruppen bei diesem Entwurf nicht mdglich. Dieses schrankt die
Attraktivitdt des neuen Stadtraums Vorplatz Bahnhof deutlich ein.

Die Anordnung von Baumgruppen beeintréchtigt zusétzlich den Blick auf

die Pasing Arcaden.

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Neue Variante flr zentralen Bushaltebereich: Aufstellflachen flir Busse um
Uberdachten Mittelplatz (Bushalt am Bahnhofsplatz entfallt), Fortsetzung
,grines Band®, Baume zweireihig, vor den Gebauden auf Nord- und Sudseite
unverstellter FuBweg (ca. 3,0 / 3,5m), Anlieferung rio-Gebaude mdglich, An-
lieger Wohnen durch Busse nicht direkt beeintrachtigt, Baume Irmonherplatz
bleiben erhalten, westlicher StralRenzug wird FuRgangerbereich, Strallen-
profil KaflerstraRe 6,5m, Richtungsfahrbahnen mit unterschiedlichen Belagen

Konflikte

Buswende problematisch

Fachbeitrag Planungsreferat
StralRennetz ,U-1566 — Kaflerstralle — Manzinger Weg — Irmonherstralie /
-platz* als Mischflache 0.8. nicht méglich

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Gestaltung entspricht nicht Vorgaben des Verkehrskonzeptes

— Fahrbahnmaterial KaflerstralRe: West-Ost-Richtung fur Individualverkehr
Uberarbeiten

Fachbeitrag SWM/MVG

Bus: Die Haltestellen am Zentralen Busbereich sind nicht fir unabhangiges
Ein- und Ausfahren ausgelegt.

Wendefahrten aus Richtung Osten in Richtung Osten sind nicht mdéglich.
Wendefahrten aus Richtung Westen in Richtung Westen sind nur mit
Kreuzung des Gegenverkehrs maoglich (auch hier ist der Radius moglicher-
weise nicht ausreichend). Es eine Haltestelle weniger als notwendig darge-
stellt. Damit sind grundlegende Anforderungen an die Gestaltung des
Zentralen Busbereichs nicht erfilllt.

Backerstralle

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Beton) zwischen den Hauskanten definiert den
StralRenraum, Fahrbahn (6,5m) niveaugleich durch Rinne von Gehwegbe-
reich abgesetzt, Baume im sudlichen Abschnitt auf der Westseite, im nérd-
lichen Abschnitt auf der Ostseite, Fahrradstéander unter Baumen, Zugange
zu Passagen sind gestalterisch einbezogen (Belag), Anlieferung auf Gehweg
auf beiden Seiten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Radverkehrsfiuhrung in beiden Richtungen auf der Fahrbahn

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Radverkehr in Backerstr. gut gelost, jedoch sind die Breiten zu Uberarbeiten

Fachbeitrag SWM/MVG

Die Fiihrung des Radverkehrs entgegen der Fahrtrichtung der Trambahn ist
auf einer gemeinsamen Fahrbahn in der Backer- und GleichmannstralRe aus
Sicherheitsgriinden nicht moglich.

Gleichmannstralle

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Beton) zwischen den Hauskanten definiert den
StralRenraum, Fahrbahn (6,0m) niveaugleich durch Rinne von Gehwegbe-
reich abgesetzt, steinerner Strallenraum, keine Baume, geringe Anzahl Fahr-
radstander, Zugange zu Passagen sind gestalterisch einbezogen (Belag),
Anlieferung auf Gehweg auf beiden Seiten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrtrasse 6,0m (davon 1,5m fir Rad entgegen der Einbahnrichtung), im
Bereich Fahrbahn stabiler Betonstein

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der vollstandige Verzicht auf Baumpflanzungen in der verkehrsberuhigten
Gleichmannstrale ist zu hinterfragen

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

Radverkehr in Gleichmannstralle gut geldst, jedoch sind die Breiten zu
Uberarbeiten

Fachbeitrag SWM/MVG

Die Fuhrung des Radverkehrs entgegen der Fahrtrichtung der Trambahn ist
auf einer gemeinsamen Fahrbahn in der Backer- und Gleichmannstrale aus
Sicherheitsgriinden nicht mdglich.

Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Platz, offen, flexibel, mit einheitlichem Belag (hdherwertiges Material),
Mariensaule im Schnittpunkt der StralRenachsen im ,Intarsienquadrat® mit
Wasserbecken und Banken, zwei Solitdrbdume in Randlage, Freischank-
flache auf der Nordseite

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Abgrenzung zu den Fahrbahnen Gleichmannstrale und Bodenseestralie /
Planegger StralRe hdhengleich mit Rinne markiert, Busfurt nicht gekenn-
zeichnet, optisch durch Mariensaule und Baum gefiihrt, Radquerungen in
Ost-West Richtung Uber Furt, Bushaltestellen in der Planegger StralRe

Konflikte

Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Anbindung Radverkehr Bodenseestralle und Querung Richtung Furt
ist zu Uberarbeiten
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Arbeit Nr. 2

Landsberger Stral’e zwischen
Gleichmann- und Backerstrale

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster) zwischen den Hauskanten definiert
den StralRenraum und leitet Uber in angrenzende Straen, durchgehende
Baumreihe auf der Nordseite, der Ubergang Fahrbahn / Gehweg ist durch
eine Rinne markiert

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Auf gemeinsamer Fahrbahn werden alle Fahrfunktionen abgewickelt (Tram,
Betriebsgleis, Bus, Taxi, Anlieger, Anlieferung, Radfahren in westlicher
Richtung), Radfahrer in 6stlicher Richtung werden auf der Aufenthaltsflache /
Fahrbahn gefiihrt, die Tramtrasse wird im Fahrbahnbereich 3m nach Stiden
verschoben, verlauft entlang der Rinne, Ein- / Ausstieg auf Radweg, Tram-
wartehauschen zurick versetzt im Gehwegbereich

Konflikte

Strallenbahn Ein- / Ausstieg versus Radfahrer

Hinweis

Grundriss M 1:200 Marienplatz / Landsberger StralRe und Schnitt D-D wider-
sprichlich, Schnitt malRgebend

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Die Ausbildung des Stra3enraums in der Landsberger Stral3e zwi-
schen Backer- und Gleichmannstrale entspricht nicht der Auslobung. Neben
den Gleisanlagen ist keine getrennte Fahrbahn vorgesehen. Am Knotenpunkt
BackerstralRe/Landsberger Stralle biegen die Richtung Bahnhof fahrenden
Buslinien 56, 57 und 162 in die BackerstralRe ein wahrend die vom Bahnhof
kommende Trambahn weiter stadteinwarts fahrt. Dementsprechend kann
ohne getrennte Fahrbahn der westliche Knotenpunktsarm nur dann eine
Freigabe ,griin“ bekommen, wenn die Einfahrt fir die andere Knotenpunkt-
arme gesperrt rot” ist. In der Folge entstehen deutliche Verlustzeiten fiur die
Trambahn bzw. die Busse und die Beférderungszeit fur die Fahrgaste wird
verlangert.

Landsberger Stralde Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Platzflache wird bis zur Landsberger StralRe vergrofiert, einheitliche Gestaltung
mit Plattenbelag (Betonpflaster) zwischen sudlicher Rathausfassade und
Gebaude siidlich Landsberger Stralle, Neugestaltung Rathausplatz
.Intarsienband® mit Wasserbecken, langen Sitzbanken, Erhaltung Baum-
bestand / Brunnen, Stellplatze Standesamt dem Intarsienband vorgelagert,
Baumreihe auf der Siidseite der Landsberger Stralle

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Neues Strafl3enprofil, reduzierte Geschwindigkeit bis Rathausgasse

(Tempo 30), ca. 10,5m breite MischstralRe in Mittellage, Tram in Ost-West
Richtung an der Rinne gefihrt, Haltestelle Ein- / Ausstieg unmittelbar auf
Aufenthaltsflache, Tramwartehaus im Platzbereich zuriickversetzt, Fahrver-
kehr (Bus, Kfz, Rad) benutzt Tramtrasse (Signal gesteuerte Bevorrechtigung
Tram ab Rathaushausgasse), auf der Stidseite eigene Fahrbahn (4,0m) fir
Bus, Kfz, Anlieferung, Rad

Konflikte
Abweichung von Auslobung (Aufhebung der ndrdlichen Fahrbahn)

Martin Gebhardt / Martin Rist, Vohenstrauss / Marzling, Verkehrsplaner Andreas Bergmann, Miinchen

Fachbeitrag Planungsreferat
StralRenverbindung aus Landsberger StralRe zur sudlichen Backerstralie so
(Mischflache, FulRgéngerzone, 0.a.) nicht méglich

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Konflikt: durch Multifunktionsband Beschrankung der Stellplatze

— Rathausvorplatz: Gestaltung mit Plattenbelag in Fahrbahn entspricht nicht
den Funktionen des Verkehrskonzepts

— Konflikt: Radverkehrsflihrung am Rathausvorplatz im Gleisbereich

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Eine Fihrung des Radverkehrs zwischen den Schienen im Bereich Rathaus-
gasse u. BackerstralRe in Richtung Westen ist aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit abzulehnen.

Der Gegenrichtungsradweg im Bereich der Tram sollte eine Mindestbreite
von 2,5m besitzen.

Fachbeitrag SWM/MVG

Die Plandarstellung beinhaltet am Rathausplatz einen stral3enbiindigen
Bahnkaorper in westlicher Richtung. Dieses ist nicht moglich, da die Bahn-
steiglange Uber den Bereich der Zufahrten zum Parkplatz auf dem Rathaus-
platz hinaus geht. Ferner kann flr die Trambahn und die Busse die Einfahrt
in den Haltestellenbereich durch vor dem Knotenpunkt wartenden Fahrzeuge
verzogert werden.

Fachbeitrag zum zentralen Bereich

Baureferat Gartenbau

Es wird positiv bewertet, dass die Planer an der Grunflache Irmonherstralle,
am Rathausplatz und Bahnhofsplatz mit dem vorhandenen Baumbestand
arbeiten.

Landsberger Stralde zwischen
Rathausgasse und Offenbachstrale

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Neues Straf3enprofil, ,Multifunktionsband® beidseitig (4,0m) mit Parken,
Anlieferung, Fahrradstéandern, Kiosk, Leuchten, Baume (durchgehend bis
Offenbachstralle) als erweiterter Aufenthaltshaltsbereich, einheitlicher Beton-
plattenbelag, Fahrbahn Asphalt 4,5m incl. Fahrradstreifen (abmarkiert) durch
Rinne niveaugleich abmarkiert, Tramtrasse 6,5m ohne Hochbord
Tramhaltestelle stadteinwarts, Héhe Landsberger/Offenbachstralle wird nach
Westen verlegt (bessere Zuordnung zur Schule Georg-Habel-Strale) da-
durch Gewinn an Aufenthaltsflache mit Baumen im sidostlichen Bereich
OffenbachstralRe: Vorschlag Warteflache auf Westseite fiir Bushalt durch
Wegdgfall einer Fahrspur moglich

Konflikte

Abweichung von der Auslobung, Radfahrer auf Fahrbahn, Tramtrasse ohne
Hochbord

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Konflikt: durch Multifunktionsband Beschrankung der Stellplatze

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Ein stralRenblindiger Bahnkdrper im Bereich der Landsberger Stralle
muss aus den vorgenannten Grinden seitens der SWM und der MVG
abgelehnt werden.

Landsberger Stralde zwischen
Offenbachstrale und Am Knie

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Entsprechend Auslobung, allerdings Radweg in Richtung Strallenmitte auf
Fahrbahn verschoben, Fahrbahn in beiden Richtungen (4,0m), abmarkierter
Radweg in beiden Richtungen (2,1m).

Fuldgdngerquerung in Hohe Calderonweg vorgeschlagen

Konflikte

Abweichung von der Auslobung, Querung Parkverkehr Radfahrer

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Konflikt: durch Multifunktionsband Beschrankung der Stellplatze
— Am Knie: U-Bahn und Grundstiickszufahrt bei Platzgestaltung (Westseite)
nicht bertcksichtigt

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Ein stralRenbiindiger Bahnkdrper im Bereich der Landsberger Stralte
muss aus den vorgenannten Grinden seitens der SWM und der MVG abge-
lehnt werden.

Die Warteflache der Haltestelle Offenbachstralie liegt stadteinwarts im
Seitenraum, so dass die Fahrgaste vor dem Einstieg in die Trambahn eine
Fahrbahn Uberqueren missen. Damit wird die Einstiegshohe deutlich ver-
groRert und die Einstiegsverhaltnisse fir mobilititseingeschrankte Fahrgaste
verschlechtert.

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept
Baumcluster Gestaltung Oberflache Bereich Am Knie (analog Bahnhofsplatz)

Bodenseestralie

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Verbreiterung der Aufenthaltsflachen, Rad und Kfz auf gemeinsamer Fahr-
bahn (3,75m), Parkstreifen im Stiden mit Baumen, Abgrenzung Fahrbahn /
Gehweg Nordseite niveaugleich

Konflikt

Abweichung zur Auslobung, Radfahren auf der Fahrbahn
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Arbeit Nr. 3

Gestaltungsplan Pasing Zentrum

Entwurfsidee

Aufwertung des gewachsenen Pasinger Zentrums durch flachendeckende
Oberflachengestaltung mit einheitlichem Plattenbelag in rhythmisierter Band-
struktur im Wechsel Betonstein und Naturstein. Kennzeichnung der Fahrbahn
durch Bordsteinbander (weiche Separierung). Individuelle Akzentuierung der
3 Platze durch dezente Variation der wesentlichen Gestaltungselemente
(Belag, Baume, Licht)

Griinkonzept: Betonung des Kleinstadtcharakters durch geschnittene,
niedrigere Baume rund um das Geschaftskarrée und als Baumcluster auf
dem Bahnhofsplatz als verknipfendes Gestaltungselement des ,Griinen
Bands* in der Folge Promenade — Bahnhofsplatz — Zentraler Bushaltebereich.
Veranderte Flachenaufteilung: Bahnhofsplatz / Nord (Verschmalerung),
Bahnhofsplatz / Sud (VergréRerung), Vorzone rio-Gebaude (Verbreiterung)
Lichtkonzept: Beleuchtungsmasten mit zwei Lichtebenen

Variante fiir den Zentralen Bushaltebereich mit Erweiterung der Vorzone vor
dem rio-Gebaude durch Verschmalerung der Bushaltezone

Wirtschaftliche Angemessenheit
Hoher Standard (Herstellung)

Abweichung von der Auslobung
Verkehrskonzept gemaf Stadtratsbeschluss ibernommen
Veranderte Grundstiicksaufteilung im Bahnhofsbereich (Eingriff in B-Plan)

MORPHO-LOGIC Architektur + Stadtplanung
Ingrid Burgstaller, Michael Gebhard, Munchen
Verkehrsplanung: Dipl.-Ing. Michael Angelsberger,
Rosenheim

Plangutachten Pasing Zentrum Vorpriifungsbericht

MORPHO-LOGIC, Miinchen, Verkehrsplaner Michael Angelsberger, Rosenheim

-9 —



Arbeit Nr. 3

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander) zwischen den
umgebenden Hauskanten definiert den Stadtraum. Langgestreckter Platz-
bereich, gestalterisch abgesetzt durch engere Natursteinbander zwischen
Promenade und zentralem Bushaltebereich, dient als Aufenthaltsbereich
unter Baumdachern, die Teil eines ,griinen Bandes” sind. Die Baumcluster
sind geschnittene Baume, analog der Baume in der Backer- und Gleich-
mannstrafle. Baumkulisse vor Fassaden auf der Stdseite (Ostteil / Westteil).
Beleuchtungskonzept: Mastleuchten mit zwei Lichtpunkthdhen (Fahrbahn
und Gehweg), auch unter Bdumen

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Abgrenzung Platzbereich zur Fahrbahn mit Bordstein (Abstich 2cm), im
Bereich der Tramhaltestelle Bordstein (18cm)

Furt, Strallenprofil, Tramhaltestelle, Radverkehr in zwei Richtungen ent-
sprechend Auslobung, 12 Taxistande mit eigener Zufahrt westlich Bahnhofs-
gebaude, 10 Kurzzeitparkplatze am Irmonherplatz

Fahrradhauptroute zwischen Terminalgebaude und Burkleinbahnhof als
flache Rampe, ohne weitere Flihrung tiber den Platz

Konflikte

Fuliganger missen Taxistandplatz queren

Fachbeltrag DB Station & Service AG

Radverkehr: Nicht organisiert. Konflikt am Tunnelmund des Rad- und
FulRwegtunnels sowie die Weiterfihrung in das 6ffentliche Radnetz nicht
geldst. Kann nachgebessert werden

— Wegefiihrung fir Radverkehr zum Radweg aulRerhalb des Bahnhofsvor-
platzes gut gelost durch Gestaltungselement Baume

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: Erfillt im Bereich der
Irmonherstralle

— Aufstellflachen fir Taxis: Losung westlich vor EG nicht konfliktfrei

— Info-Saule: Keine Aussage

— Temporare Vermarktungsflachen: Méglich. Allerdings durch gestalterisches
Element Baume eingeschrankt

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Die kastenférmig geschnittenen Linden am Bahnhofsplatz und in der Backer-/
Gleichmannstralle werden wegen des sehr hohen Unterhaltsaufwandes
aulerst kritisch beurteilt, vergleichbare Beispiele sind im Stadtgebiet nicht
vorhanden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Konflikt FuRgénger / Radfahrer nicht geldst (Keine Flhrung des
Radverkehrs)

— Konflikt Taxistandort westlich Bahnhof im Widerspruch zur laufenden
Planfeststellung

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Fir die Separierung zwischen Fahrflachen und Gehflachen halten wir bei
gleicher Belagsgestaltung einen kleinen Héhenunterschied fiir sinnvoll.

Fachbeitrag mfi

Die Fuhrung der Radfahrer aus dem Ful3ganger- und Fahrradtunnel éstlich
des Bahnhofs Pasing ist in diesem Entwurf nicht geldst. Es treffen unge-
bremste Fahrradstréme auf eine hohe Fuligangerfrequenz insbesondere auf
die zwischen dem Bahnhofsgebaude und dem Eingang der Pasing Arcaden.
Zudem schrankt die Anordnung ihrer Baume auf dem Bahnhofsvorplatz
sowie sudlich des Birklein-Bahnhofs sehr deutlich die Sicht auf die Pasing
Arcaden ein.

Zudem ist der Fahrradverkehr, der von der Nordumgehung Pasing Richtung

Vorplatz entstehen wird, weder planerisch bertcksichtigt noch folgt er gefihrt.

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept

Fortsetzung ,Grines Band“ entlang Zentralem Bushaltebereich, Fuliganger-
bereich vor rio-Gebaude von 3 auf 6m vergréRert, Mittelinsel verschmalert
(von 8 auf 5m) auf Fahrbahn in Asphaltbeton, Haltestellen unter Baumen,
einheitliches Beleuchtungskonzept

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Entsprechend Auslobung

Konflikte

Buswende problematisch (d=23m)

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der Erhalt des Baumbestandes an der Grinflache Irmonherstralte wird
positiv bewertet

Backerstralle

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander) zwischen den
Hauskanten definiert den StralRenraum, durchgehende Baumreihe auf der
Westseite (geschnittene Baume), Beleuchtungskonzept: Mastleuchten mit
zwei Lichtpunkthéhen (Fahrbahn und Gehweg)

Offnung des Viktualienmarktes Einbeziehung in StraRenraumgestaltung,
Freischank- / Auslageflachen

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Fahrbahn entsprechend Auslobung, mit Bordstein abgesetzt (Abstich 2cm)

Radverkehrsfiihrung entsprechend Auslobung (eigener Radweg
Richtung Suden)

Anlieferzonen nur auf der Ostseite dargestellt
Radstander unter den Baumen

Konflikte

Anlieferung Westseite eingeschrankt, Umbau Viktualienmarkt

MORPHO-LOGIC, Miinchen, Verkehrsplaner Michael Angelsberger, Rosenheim

Gleichmannstralle

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander) zwischen den
Hauskanten definiert den StralRenraum, durchgehende Baumreihe auf der
Westseite (geschnittene Bdume), Beleuchtungskonzept: Mastleuchten mit
zwei Lichtpunkthéhen (Fahrbahn und Gehweg)

Freischank- / Auslageflachen, Platz vor Gleichmannstrale 5: Einbeziehung
in Strallenraumgestaltung

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn entsprechend Auslobung, mit Bordstein abgesetzt (Abstich 2cm)
Radverkehrsfiihrung entsprechend Auslobung (auf Fahrbahn), keine Radver-
kehrsfuhrung Richtung Norden

Anlieferzonen nur auf der Ostseite dargestellt

Radstander unter den Badumen

Konflikte

Anlieferung Westseite eingeschrankt

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: In der Gleichmannstral3e liegt der Gleiskorper in Fahrtrichtung am
rechten Fahrbahnrand. Die Radfahrer kénnen aufgrund ihrer i.d.R.
geringeren Geschwindigkeit nicht in Fahrtrichtung links neben der
Trambahn gefihrt werden.

Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Allseitig mit sdulenférmigen Baumen entlang der Fassaden umstellt, um
den Platz zu fassen (Rechteck, Privatflache einbezogen). Mariensaule im
Wasserbecken, umrahmt mit Sitzbanken, verschoben in Schnittpunkt der
StralRenachsen, Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander,
Verlegerichtung Nord-Suid), Fahrbahn Bodensee- / Planegger Strafl3e in
Asphaltbeton, abgesetzt durch Bordstein, Mastleuchten im Karree gestellt,
Freischankflachen im Sudwesten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Busfurt abgegrenzt im Plattenbelag, separater Radweg Ost-West im nérd-
lichen Platzbereich in Richtung Bodenseestrale, Bushaltestellen in der
Planegger StralRe, Full- und Radquerungen entsprechend Auslobung

Konflikte

Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post (Busse)

Fachbeitrag SWM/MVG

Bus: Es ist keine Bushaltestelle im Umfeld des Pasinger Marienplatz fir
die Buslinien 160 und 162 in Richtung Offenbachstralie dargestellit.
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Arbeit Nr. 3

Landsberger Stral’e zwischen
Gleichmann- und Backerstrale

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander) zwischen den
Hauskanten definiert den StralRenraum (freie Platzwirkung) und leitet Gber in
angrenzende Stral3en, durchgehende Baumreihe auf der Nordseite
(geschnitten, Teil des Baumkonzeptes wie Backer- / Gleichmannstrale),
Beleuchtungskonzept: Mastleuchten mit zwei Lichtpunkthdhen (Fahrbahn
und Gehweg), Freischank- / Auslageflachen

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Verkehrsfuihrung, Stralenprofil (Bordstein Abstich 2cm), Tramhaltestelle
(erhoht) entsprechend Auslobung, Radverkehr Richtung Westen ist nicht
separiert, Radstander unter Baumreihe

Empfehlung: Verzicht Betriebsgleis stadtrdumlich nicht vorteilhaft, Anliefer-
zone auf der Nordseite ausgewiesen

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Nicht erkennbar ist die Flihrung des Radverkehrs auf der Nordseite der
Landsberger StralBe zwischen Backer- und Gleichmannstralle

Landsberger Stral’e Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Einheitlicher Plattenbelag (Betonpflaster, Natursteinbander) zwischen den
Hauskanten Rathaus und sudlicher Bebauung Landsberger Stral3e definiert
den Stadtraum, Rathausplatz in drei leicht erhéhte ,Griine Felder” unterteilt,
an den Randern mit Hecken und Sitzbanken ausgestattet, Bestandsbdume
erganzt, das 6stliche Feld wird als Standesamt-Parkplatz genutzt
Belagswechsel im Bereich Rathausgasse, Beleuchtungskonzept wird
weitergefuhrt

Baumreihe Landsberger Stral3e Siidseite

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil, Tramhalt und Parkstreifen Stidseite entsprechend Auslobung
Radfahrer auf Fahrbahn in beide Richtungen

FuRganger-Querungen im Bereich der Tramhaltestelle

Fachbeitrage zum Zentralen Bereich

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Die kastenformig geschnittenen Linden am Bahnhofsplatz und in der Backer-/
Gleichmannstralle werden wegen des sehr hohen Unterhaltsaufwandes
aulerst kritisch beurteilt, vergleichbare Beispiele sind im Stadtgebiet nicht
vorhanden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

Vorgeschlagenes Plattenmaterial im zentralen Bereich nicht fiir Bus und
Tram geeignet

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Fir die Separierung zwischen Fahrflachen und Gehflachen halten wir bei
gleicher Belagsgestaltung einen kleinen Héhenunterschied fir sinnvoll

Landsberger Stral’e zwischen
Rathausgasse und Offenbachstrale

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungsprinzip beidseitige Baumreihe (saulenformig) auf der Achse der
Parkbuchten, zwei Parkplatze werden jeweils von einem Baum abgeldst,
Tram im griinen Rasengleis, Rad- / Fuweg Betonpflaster /- platten, Fahr-
bahn Asphaltbeton, Mastleuchten ergénzt durch Uberspannungsleuchten,
StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung

Landsberger Stral’e zwischen
Offenbachstrafl’e und Am Knie

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungsprinzip beidseitige Baumreihe (saulenformig) auf der Achse der
Parkbuchten, zwei Parkplatze werden jeweils von einem Baum abgeldst,
Tram im griinen Rasengleis, Rad- / Fuweg Betonpflaster / -platten, Fahr-
bahn Asphaltbeton, Mastleuchten ergénzt durch Uberspannungsleuchten,
StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung

Konflikt
Querung Landsberger Strale fir FuRganger

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept
Baumcluster beidseits Am Knie (sdulenférmig), Plattenbelag mit Betonpflaster,
Natursteinbander

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

U-Bahn und Grundstiickszufahrt bei Platzgestaltung (Westseite) nicht
bericksichtigt
Platzgestaltung Ostseite widerspricht Bebauungsplan

Bodenseestralde

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungselemente analog Landsberger Stral3e, Rad- / FuBweg
Betonpflaster / -platten, Fahrbahn Asphaltbeton, Mastleuchten erganzt
durch Uberspannungsleuchten, StraRenprofil / Verkehrsablaufe
entsprechend Auslobung

MORPHO-LOGIC, Miinchen, Verkehrsplaner Michael Angelsberger, Rosenheim

Plangutachten Pasing Zentrum Vorprifungsbericht
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Gestaltungsplan Gesamtentwurf

Entwurfsidee

Aufwertung des gesamten Siedlungsbereichs zwischen Stralle

Am Knie und Pasinger Zentrum durch Fuhrung der Tram tber
Promenade — Gleichmannstralle — Landsberger Stral3e in nordlicher
Seitenlage mit der Intention:

ErschlieRung der neuen Bebauung entlang der Promenade durch die Tram
Auspragung der Landsberger Stralle als stadtvertraglicher Boulevard
durch 4-reihige Allee und erhebliche Reduzierung der Fahrbahn
Umgestaltung der ,Stadtautobahn” NUP sowie Knoten Am Knie zur
Hauptverkehrsstraf3e (Mittelteiler mit Baumen bzw. Platz als

,Gruner Auftakt Pasing*)

Neugestaltung der Backerstralte zur verkehrsberuhigten

» 1op-Geschaftsstralle”

Besonderes Gestaltungselement zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat:
groRziigige Uberdachungen / transparente Bauten am Bahnhofsplatz, am
Zentralen Bushaltebereich, in der Backerstralle

Wirtschaftliche Angemessenheit
Aufwendig (Planungsverfahren), Standard (Herstellung)

Abweichung von der Auslobung

Widerspruch zum Verkehrskonzept (Stadtratsbeschluss vom 09.05.2007)
durch neue Verkehrsflihrung der Tram und verandertes StralRenprofil in der
Landsberger Stralle

Grundsatzliche Infragestellung des Entwurfs durch SWM/MVG,
Planungsreferat, Kreisverwaltungsreferat, Baureferat Tiefbau, mfi.
Begriindung: Die NUP einschlie3lich Knotenpunkt Landsberger Strafde /
Am Knie unterliegt einem eigenen Planungsverfahren. Sie ist projekt-
genehmigt und befindet sich bereits in der Ausfiihrungsplanung.

Die Tramflhrung widerspricht dem Bebauungsplan, einschlagigen Stadt-
ratsbeschlissen und Projektgenehmigungen zur NUP sowie dem
Nahverkehrsplan.

Diese Vorschlage bendtigen eine umfangreiche verkehrliche Begutachtung.

Dies ist im Rahmen der Vorpriifung nicht leistbar.

Alfred Peter, StralBburg, Verkehrsplaner Roland Ribi, Straf3burg

Alfred Peter, Landschaftsarchitekt, Stral3burg
Verkehrsplanung: Roland Ribi & Associés, Stral3burg

Plangutachten Pasing Zentrum Vorprifungsbericht
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Fachbeitrage zum Entwurf generell
Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Grundsatzlich entspricht die Streckenflhrung nicht der Auslobung und
dem Grundsatzbeschluss zum Verkehrskonzept. Ferner widerspricht sie dem
Nahverkehrsplan.

An den Endpunkten der Trambahnlinien sind Wendezeiten erforderlich. Wird
die Wendezeit an der Haltestelle Pasing Bahnhof absolviert, missen bei der
Streckenflhrung die Fahrgaste, die in stadtauswartiger Richtung mit Fahrziel
Pasing Marienplatz bereits in der Tram sitzen, diese Wendezeit abwarten.
Wird die Wendezeit am Pasinger Marienplatz eingerichtet, gilt dasselbe fur
am Pasinger Bahnhof einsteigende Fahrgaste.

Eine nordliche Seitenlage der Trambahn in der Landsberger Strale bewirkt
einseitige Betroffenheiten der Anlieger infolge von Schallemissionen. Deshalb
ist die Veranderung der Lage des Gleiskorpers nicht genehmigungsfahig.

Bus: Von einer weiteren Stellungnahme zu einzelnen Details wird aufgrund
des Widerspruches zu wesentlichen Inhalten der Auslobung abgesehen.
Aufgrund der genannten Punkte muss der Entwurf aus Sicht der SWM und
der MVG deshalb ausgeschieden werden.

Fachbeitrag Planungsreferat

Grundsatzlicher Widerspruch zur geltenden Beschlusslage des Stadtrates
hinsichtlich z. B.

— Gestaltung Knoten NUP / Landsberger Stralle / Am Knie

— optionaler Verlangerung der U-Bahn nach Pasing im Zuge der Promenade
— Bausteinen des Verkehrskonzeptes Pasing-Zentrum

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Das Team Alfred Peter weicht mit seiner neuen Variante der Stral’enbahn-
flhrung Uber die Passage vor den Pasing-Arcaden véllig von den Wettbe-
werbsvorgaben ab. Diese neuen Vorschlage bendtigen eine umfangreiche
verkehrliche Begutachtung der Knoten NUP / Landsberger Stralle / Am Knie
und weiterer Verkehrsknoten. Dies ist in der Kirze der Zeit nicht leistbar. Wir
kénnen daher zu diesem Vorschlag keine wertende Stellungnahme abgeben.
Auf den ersten Blick hat diese neue Variante allerdings den Vorteil, dass mit
der neuartigen Streckenfiihrung der Tram neue Gestaltungsmadglichkeiten far
die Landsberger Strale und das Zentrum Pasing moglich sind.

Fachbeitrag mfi

Dieser Vorschlag sieht die Verlegung der Stralienbahntrasse von der Lands-
berger Stral3e in einen Grunstreifen stdlich der geplanten Nordumgehung
Pasing vor. Damit wird die Stralenbahntrasse durch die Promenade gefiihrt,
die sich sudlich direkt an die Pasing Arcaden anschlief3t. Durch diese Maf3-
nahme wird nicht nur die Promenade zerschnitten und verliert ihre Funktion,
darUber hinaus besteht ein erhéhtes Unfallrisiko in diesem Bereich sowie
eine starke Larmbelastigung der Anwohner in dem ebenfalls im Projekt
Pasing Arcaden geplanten ca. 80 Wohneinheiten. Da die Verlegung der
Strallenbahntrasse Kernelement dieses Entwurfsgedanken ist, wird er aus
unserer Sicht aus den vorgenannten Griinden abgelehnt.

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Umgestaltung NUP einschlieRlich Knoten Am Knie: Mittelteiler mit Baumen,
Straltenaufteilung und Knotenausbildung widersprechen Bebauungsplan,
einschlagigen Stadtratsbeschliissen und Projektgenehmigung

— Tram in U-Bahnvorbehaltsflache widerspriichlich zum Bebauungsplan

— 2-Richtungsradweg Sudseite Landsberger Straflte nicht moglich
(beidseitige Erschlielung)

— Baumreihen in der Gehbahn nicht mdglich (FulRganger, Sparten)

— Tram Seitenlage in falscher Richtung; keine ErschlieBung der
Grundstiicke mdglich

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Weiterfuhrung Promenade mit Baumallee Uber den Bahnhofsplatz, darge-
stellt auch transparentes Gebaude am Bahnhofsplatz, Betonplattenbelag
(diagonal verlegt), Stadtmoéblierung gangiges Material, Beleuchtungskonzept
Mikroscheinwerfer an Fassaden, Betonung der Linearitat durch einen lang-
gestreckten Unterstand, Hoherer Bord im Bereich Einstiegsstelle Tram

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn fir Tram, Bus Taxi, Rad (5,8m), Fihrung Radverkehr in West-Ost-
Richtung integriert in Gehbahn, Furt Kaflerstraf3e (8,0m) mit Bushaltebereich,
Asphalt, jedoch abgesetzt zum Strallenbelag Kaflerstral3e, Taxi in der
Backerstralle, nicht am Bahnhofsplatz (ohne Reserve), Kurzzeitparkplatze
nicht dargestellt

Konflikte

Radquerung Bahnhofsplatz, Fulgangerquerung Bahnhofsplatz
temporare Nutzung Bahnhofsplatz eingeschrankt

Hinweis

Layer ,Bestand Grin“ versehentlich mit ausgedruckt

Fachbeltrag DB Station & Service AG

Radverkehr: Nicht organisiert. Konflikte nicht geldst

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: Nicht geldst

— Aufstellflachen fur Taxis: Planerisch gelost. Aufstellflache im Bereich der
Backerstrasse, jedoch weite Wege

— Info-Saule: Keine Aussage

— Temporéare Vermarktung: Nicht méglich, neues Gebaude auf dem
Bahnhofsvorplatz

— Platzgestaltung: Wegen des neuen Gebaudes Wegefuhrung zu den
Eingéngen im EG eingeschrankt. Wegen der Uberdachung des
Wartebereichs Tram am Bahnhofsvorplatz und Taxi in der Backerstralle
Einschrankung des Blickkontakts zum Vorplatz

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— ErschlieBung Westseite Bahnhof wegen Bebauung Bahnhofsvorplatz
nicht méglich

— keine Aussage zu Radverkehrsfihrung

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept

Bushaltebereich mit dreireihiger Baumallee, Fahrbahn Asphalt, Aufenthalts-
flachen Betonplatten, Beleuchtung nicht dargestellt

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

9 Haltestellen, aber Buswenden nicht moglich, Stralenprofil ohne Gehberei-
che (8,0m-2,0m-8,0m), FuRgangerbereich vor rio-Gebaude 10,0m, vor sidli-
chem Gebaude 5,0m, neuer Fuldgangerbereich Teilabschnitt Irmonherstralle

Konflikte

Buswenden nicht mdglich

Fachbeitrag Planungsreferat

— Nicht Iésbare Stralenfiihrung / Spuraufteilung der U-1566 + Erschlieung
Zentrumsgarage nicht mdglich

— Falsche Ausgestaltung des Knotenpunktbereiches Bodensee- /
Ernsbergerstralle

Alfred Peter, StralBburg, Verkehrsplaner Roland Ribi, Straf3burg

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Zu der Grunflache an der Irmonherstral’e werden keine planerischen
Aussagen getroffen

Fachbeitrag SWM/MVG

Bus: Die Fahrstreifenaufteilung in der Verbindungsspange zwischen
KaflerstraRe und NUP ist nicht mdglich.

Die Darstellung des zentralen Busbereichs steht im Widerspruch zur
Aus-lobung, da keine Wendemdglichkeit flr Busse vorhanden ist. Die
Anzahl der Bushaltestellen ist nicht ausreichend.

Backerstralde

Gestalterisches Konzept

BackerstralRe - ,Top-Stralke“ im Pasinger Zentrum, 4,0m Fahrbahn flr Bus,
Taxi, Rad, Anlieger, Anlieferung im sudlichen Abschnitt nach Westen ver-
schwenkt, Ubrige Flachen FuRgangerbereich (Plattenbelag), 2 Uber-
dachungen: Taxistandplatz und Hohe Viktualienmarkt, Rathausgarten in
Backerstralle hineingezogen, wechselseitig Baumpflanzungen, keine
Aufkantungen (niveaugleicher Ausbau)

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Verkehrsablauf entspricht nicht der Auslobung (keine Tramtrasse)

Verkehrsbiindelung auf Fahrbahn, separater Radweg Richtung Siiden nicht
dargestellt, Anlieferung nicht dargestellt

Konflikte

Hautradroute Richtung Suiden, integriert in Gehbahnbereich, im stdlichen
Abschnitt Konflikt mit Fahrbahn

Verkehrsablauf entspricht nicht der Auslobung (keine Tramtrasse)
Einbauten Dacher

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Lieferverkehr nicht bertcksichtigt

— Radverkehr Hauptroute in Backerstral3e nicht bertcksichtigt
(kein gegenlaufiger Radverkehr)

— Fahrradabstellanlagen nicht berticksichtigt

Gleichmannstralie

Gestalterisches Konzept

Durchgehende Baumreihe auf der Westseite, keine Aufkantungen im
Querprofil, Bliindelung Verkehr auf Fahrbahn (Asphalt, 4,5m), Platten
auf Gehwegbereichen, Mastleuchten, keine Angaben zu Radstéandern

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Auf der Westseite zwischen Baumreihe und Gehbahn Radverkehr Richtung
Bahnhof, Anlieferung auf Gehbahnen, Fahrbahn (4,5m) fir Tram, Bus, Taxi,
Rad, Anlieferung

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Lieferverkehr nicht bertcksichtigt

— Radverkehr Hauptroute in Backerstral3e nicht bertcksichtigt
(kein gegenlaufiger Radverkehr)

— Fahrradabstellanlagen nicht bertcksichtigt

Plangutachten Pasing Zentrum Vorprifungsbericht -13-
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Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Marienplatz verstanden als Aufweitung des ,linearen Platzes Landsberger
StralRe” mit durchgehender Alleestruktur, Oberflachenbelag Steinplatten oder
Beton (diagonal verlegt), Mariensaule verschoben in Schnittpunkt der
StralRenachsen

Lichtkonzept: Mikroscheinwerfer an Fassaden, ,gangiges Mobiliar*

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Busfurt mit zwei abmarkierten Busspuren (3,5m und 4,0m, dazwischen
Baum), Fihrung des Radverkehrs tber den Platz, Bushaltestellen in
der Planegger Strale nicht dargestellt, Fulgangerquerung Bodensee- /
Planegger StralRe nicht dargestellt

Konflikte

Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post (Busse)

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Konflikt: gewahltes Plattenmaterial im Busbereich nicht mdglich

Landsberger Stralde zwischen
Gleichmann- und Backerstralde

Gestalterisches Konzept

Parallele Baumreihe, Tramtrasse nach Norden verschwenkt im FuRganger-
bereich geflhrt, Fahrbahn Asphalt (4,75m), Gehwegbereiche Plattenbelag,
Radstander nicht dargestellt, Aufkantung im Bereich Tramhaltestelle 14cm,
Lichtkonzept Mikroscheinwerfer

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn 4,75m flr Bus, Betriebsgleis, Taxi, Anlieger, Anlieferung
Buswartebereich zwischen Fahrbahn und Radweg auf gepflastertem
Mittelstreifen

Zweirichtungsradweg (3,0m) im Stiden

Konflikte

Anlieferung auf Nordseite tGber Tramgleis und Fuldweg
Zufahrt Haus Nr. 488 nicht moglich

Uberdachung Tramhaltestelle / Baumstandort

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Die zahlreichen, in der Landsbergerstrale mehrreihigen Baumpflanzungen
stehen zu nahe an der Trambahntrasse und in der Landsbergerstralte zu
nahe an den Gebauden. Dies verursacht im ausgewachsenen Zustand er-
hoéhten Unterhaltsaufwand durch vermehrte Schnittma3nahmen.

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Radverkehr in West-Richtung nicht bertcksichtigt

Landsberger Stral’e Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Hineinziehen des Rathausplatzes in die Backerstralle, Gestaltung Rathaus-
platz, jedoch nicht weiter differenziert ausgefuhrt, vier Baumreihen an der
Landsberger Strale (jeweils in Gehbahn und Parkstreifen), Gehwegbereiche
Plattenbelag, Lichtkonzept Mikroscheinwerfer

Tramtrasse nach Norden verlegt, Zweirichtungsradweg im Stiden

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn je 3,5m, Ladevorgange in 2. Reihe moglich, Zweirichtungsradweg
im Sutden (3,0m), Tramtrasse nach Norden verlegt, Ladngsparken sowohl auf
Sud- als auch Nordseite

Konflikte

StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechen nicht Auslobung (Tram nicht im
Zweirichtungsverkehr)

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau
Zum Rathausplatz werden keine planerischen Aussagen getroffen.

Die zahlreichen, in der Landsbergerstrale mehrreihigen Baumpflanzungen
stehen zu nahe an der Trambahntrasse und in der Landsbergerstralie zu
nahe an den Gebauden. Dies verursacht im ausgewachsenen Zustand
erhéhten Unterhaltsaufwand durch vermehrte SchnittmaRnahmen.

Landsberger Stral’e zwischen
Rathausgasse und Offenbachstrale

Gestalterisches Konzept

Vier Baumreihen an der Landsberger Stral3e (jeweils in Gehbahn und Park-
streifen), Tramtrasse nach Norden verlegt im Gehwegbereich, Gehweg-
bereiche Plattenbelag, Lichtkonzept Mikroscheinwerfer, Zweirichtungsradweg
im Suden, Uber Offenbachstral’e Solarzellendach gespannt

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fahrbahn je 3,5m, Ladevorgange in 2. Reihe moglich, Zweirichtungsradweg
im Suden (3,0m), Tramtrasse nach Norden verlegt, Langsparken sowohl auf
Sid- als auch Nordseite

Konflikte

StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechen nicht Auslobung (Tram nicht im
Zweirichtungsverkehr)

Einmiindung Rathausgasse (durchgehende Tramtrasse)

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Die zahlreichen, in der Landsbergerstrale mehrreihigen Baumpflanzungen
stehen zu nahe an der Trambahntrasse und in der Landsbergerstralle zu
nahe an den Gebauden. Dies verursacht im ausgewachsenen Zustand
erhéhten Unterhaltsaufwand durch vermehrte Schnittmafinahmen.

Alfred Peter, StralBburg, Verkehrsplaner Roland Ribi, Straf3burg

Landsberger Stralze zwischen
Offenbachstrale und Am Knie

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Vier Baumreihen an der Landsberger Stral’e, Tramtrasse nach Norden
verlegt, Tramhaltestelle Hohe Offenbachstralie, Fahrbahn je 3,5m,
Zweirichtungsradweg im Stden, ,Torsituation“ Eingang Pasing Am Knie

Konflikte
Fuldgdngerquerung Nord-Sid
»Solariiberdeckung” OffenbachstralRe (nicht Aufgabe des Plangutachtens)

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Die zahlreichen, in der Landsbergerstrale mehrreihigen Baumpflanzungen
stehen zu nahe an der Trambahntrasse und in der Landsbergerstral3e zu
nahe an den Gebauden. Dies verursacht im ausgewachsenen Zustand
erhohten Unterhaltsaufwand durch vermehrte SchnittmafRnahmen.

Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Die ErschlieRung des Bereichs sudlich der derzeitigen Haltestelle
Offenbachstrale wird deutlich verschlechtert, da die derzeitige Haltestelle
nur noch stadteinwarts angefahren wird.

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept

Als Auftakt zur Promenade und Boulevard Landsberger StralRe
(Griinvernetzung)

Bodenseestralde

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Weiterflihrung Allee nach Westen, StralRenprofil wo mdglich beidseitig
Baumreihe, Gehweg, Radweg und Parkstreifen, Fahrbahn je 3,5m,
separate Radwege fiihren Uiber Marienplatz

Plangutachten Pasing Zentrum Vorprifungsbericht -14-
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Gestaltungsplan Pasing Zentrum

Entwurfsidee

Biindelung des Fahrverkehrs einschlieRlich Tramtrasse in der Backerstralle

und am Bahnhofsplatz / Tramschleife mit der Intention:

— Alleinstellung der Hauptgeschaftsstrale Gleichmannstralle als
FulRgangerzone sowie Auspragung eines neuen Stadtraums zwischen
Marienplatz mit Mariensaule in Blickachse zum Bahnhof und (iber die
Landsberger StralRe bis Rathausplatz zum hochwertigen verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich als Pendant zum kuinftigen Einkaufs-
magneten Pasing Arcaden

Aufwertung des gewachsenen Einkaufsstandortes durch exklusiven Granit-

Belag flachendeckend im gesamten Zentrumsbereich (weiche Separierung

durch Pflasterlinien), steinerner 6ffentlicher Raum, akzentuiert durch ein

besonderes Beleuchtungskonzept mit markanten Lichtstelen und

Uberspannungsleuchten (,Neue Pasinger Mitte*)

Wirtschaftliche Angemessenheit
Sehr hoher Standard (Herstellung)

Abweichung von der Auslobung

Widerspruch zum Verkehrskonzept gemaR Stadtratsbeschluss (vom
09.05.2007) durch veranderte Verkehrsfihrung im Zentrumsbereich
Grundsatzliche Infragestellung des Entwurfs durch SWM/MVG,
Planungsreferat, Baureferat Tiefbau

Begriindung: Die Tramfliihrung widerspricht dem Bebauungsplan sowie dem
Stadtratsbeschluss zum Verkehrskonzept Pasing Zentrum, in dem u.a. die
Fihrung der Trambahnlinie im Sinne einer Blockumfahrung der Backer- und
Gleichmannstrale im verkehrsberuhigten Geschaftsbereich festgelegt
wurde. Die vom Entwerfer angedeutete Option, die Verkehrsfiihrung

gemaf Auslobung anzupassen, ist nicht prifbar.

Schober Architekten, Mlnchen, Verkehrsplaner Burkhardt + Lang, Miinchen

Schober Architekten, Petra Schober, Minchen
Verkehrsplanung: Lang + Burkhardt
Verkehrsplanung und Stadtebau, Munchen

Plangutachten Pasing Zentrum Vorpriifungsbericht
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Fachbeitrage zum Zentralen Bereich
Fachbeitrag SWM/MVG

Tram: Grundséatzlich entspricht die zweigleisige Streckenflhrung in der
Backerstralte und die Wendeschleife auf dem Bahnhofsvorplatz nicht der
Auslobung und dem Grundsatzbeschluss zum Verkehrskonzept.

Die Verkehrsflhrung im Bereich der Wendeschleife ist ungeordnet und fir die
Verkehrsteilnehmer nicht erkennbar. In diesem Bereich verkehren aufl3er der
Trambahn in der Spitzenstunde 50 Busse und zusatzlich Radfahrer, Taxen,
Lieferfahrzeuge und Anlieger, die jeweils den Wendeschleifenbereich kreu-
zen missen. SWM und MVG missen dieses auf Verkehrssicherheitsgriinden
ablehnen. Ein Betriebsgleis ist nicht vorgesehen. Es misste im Bereich der
Bahnsteige der Haltestelle Pasing Bahnhof zusatzlich angeordnet werden.
Zu bertcksichtigen ist ferner, dass insbesondere im Wendeschleifenbereich
fur die Fahrleitung eine Vielzahl von Abspannpunkten in Form von Masten
und / oder Wandankern erforderlich ist.

Von einer weiteren Stellungnahme zu einzelnen Details wird aufgrund des
Widerspruches zu wesentlichen Inhalten der Auslobung abgesehen.
Aufgrund der genannten Punkte muss der Entwurf aus Sicht der SWM und
der MVG deshalb ausgeschieden werden.

Fachbeitrag Planungsreferat

— Konflikt: Widerspruch zum Beschluss Verkehrskonzept Pasing-Zentrum,
in dem u.a. die Fihrung der Trambahnlinie im Sinne einer
Blockumfahrung der Backer- und Gleichmannstralle festgelegt
wurde

— UbermaRige Verkehrsbelastung in der Béckerstrale und auch am
Pasinger Viktualienmarkt gegentber einer gewissen verkehrlichen
Entlastungswirkung in der Gleichmannstral3e

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Vorgeschlagenes Plattenmaterial im zentralen Bereich muss
nachgearbeitet werden

— Gestaltung entspricht nicht den Verkehrsfunktionen und
Verkehrsbelastungen

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der vollstandige Verzicht auf Baumpflanzungen in den verkehrsberuhigten
Strallenraumen ist zu hinterfragen

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Zusammenhangende funktionsubergreifende einheitliche Platzflache mit
klaren Grenzen zum Zentralen Bushaltebereich und zur Promenade, keine
Baume, Oberflache reprasentativ, hochwertig mit Granitbelag und markanter
Béanderung, die die verschiedenen Fluchten der umliegenden Gebaude auf-
nimmt, Tramwendeschleife auf Bahnhofsplatz. Ein Teil der Banderung gibt
die Richtung der Verkehrsablaufe (Tram, Bus, Rad) an. Im Zentrum des
Platzes zwei erhdhte (15cm) lang gestreckte Tramhaltebereiche (45m),
Uberdachung im Einstiegsbereich, eine lange Sitzbank mit Lichtstele

(Uhr / Information, 20m) vor dem Birkleinbahnhof

Besonderes Lichtkonzept: 2 Lichtstelen (LED), Beleuchtung Promenade

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fir alle Verkehrsarten / -teilnehmer gilt ein Mischsystem - Fahrbahn, Furt,
Radwege sind nicht separat gefiihrt. Die Busfuhrung zwischen Backerstrale
und Zentralem Bushaltebereich erfolgt auf den Tramgleisen. Radfahrer aus
der Unterfiihrung werden Gber getreppte Rampe auf den Bahnhofsplatz ge-
leitet (absteigen, Umlaufsperre), ansonsten ist der Radverkehr frei im Misch-
verkehr, nutzerfreundliche Gestaltung Fahrradkeller, 12 Taxistande in der
Tramschleife, Reservestellplatze entlang Irmonherstralie, keine Alternative
Kurzzeitparkplatze dargestellt (Angebot entlang NUP), auf der Westseite
zusatzlicher Zugang zu den Bahngleisen, zusatzliches Angebot an Radstell-
platzen Promenade (144), im Bereich Zentraler Busbahnhof (172)

Konflikte

Mischsystem bei hoher Frequenz bzw. Menge an Bussen, Tram, Radverkehr,

Bahnkunden, Taxi, Anlieger, Anlieferung (,drittgrof3ter Bahnhof Bayerns®)

Fachbeltrag DB Station & Service AG

Radverkehr: Nicht praxisgerecht geldst mit Lésungsansatz: Absteigen ab
dem Austritt aus dem Tunnelmund

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: Nicht geldst. Kiss and Ride nur auf
der NUP

— Aufstellflachen fiir Taxis: In der Tramschleife westlich vor dem EG in
2 Reihen. Konfliktpotential fir die unterschiedlichen Nutzungen

— Info-Saule: Geldst. Jedoch kein zentrales Element zur Kundeninformation.

— Temporare Vermarktungsflachen: Nicht gelost

— Platzgestaltung: Uberdachung des Wartebereichs der Tram schrankt den
Sichtkontakt zum EG ein. Gestaltungselement ausschliellich Boden-
elemente und Rinnen. Keine klare Definition der unterschiedlichen
Nutzungen und Verkehrsstrome. Lésungsansatz 2. Bahnsteigzugang
im Bereich des Versorgungstunnels nicht klar definiert

Schober Architekten, Miinchen, Verkehrsplaner Burkhardt + Lang, Miinchen

Fachbeitrag mfi

Dieser Entwurf setzt sich aktiv mit dem Problem der Kreuzung des Fahrrad-
stroms aus dem FuRgangertunnel 6stlich des Bahnhofsgebaudes mit den
Fuldgangerstromen im Bereich des Vorplatzes Bahnhof und Pasing Arcaden
auseinander. Die Entwurfsverfasser sehen hierzu vor, dass die Fahrradfahrer
in diesem Bereich von dem Radern absteigen missen. Leider wird dieser
Einsatz nur durch Verkehrszeichen und nicht durch die hierfir notwendigen
baulichen MaRnahmen flankiert. Insoweit sollte aus unserer Sicht dieser
Entwurfsgedanke weiter verfolgt werden, da so eine Vertraglichkeit zwischen
Fahrrad- und FuRgangerstrémen maoglich ist. Die Anbindung des Fahrrad-
weges im Bereich der Nordumgehung Pasing an den Vorplatzbereich ist in
diesem Entwurf nicht gelést. Die geplante Zasur des Terminalgebaudes sollte
sehr kritisch betrachtet werden, da neben einer erheblichen Einschrankung
der Nutzung dieses neuen Bauteils insbesondere auch die Wegebeziehung
zwischen dem Bahnhofsgebaude, dem Vorplatz und den geplanten Pasing
Arcaden unterbrochen und damit negiert wird.

Zudem wird die Durchgangigkeit eines Lichtkonzeptes insbesondere auf

den privat genutzten Flachen aufgrund unterschiedlicher Anforderungen an
Design und Funktionalitat als kritisch beurteilt.

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Keine Fuhrung von KFZ, Bus, Taxi

— Konflikt Trambahnschleife — Taxi

— Anderung Fahrradkeller (Fenster) und dritte Unterfiihrung widerspricht
genehmigtem Projekt Nordumgehung Pasing

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept

Bushaltebereich entsprechend Auslobung, 9. Haltestelle an der KaflerstraRe
platziert, auf Mittelstreifen Fahrradabstellplatze unter Baumen, zum Bahn-
hofsplatz groRziigiger Wartebereich mit Lichstele als Treffpunkt

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Entsprechend Auslobung

Konflikte

Buswende am Bahnhofsplatz (Tram, Aufenthalt bei Licht-/Infostele, Taxi)
Abweichung Verkehrskonzept Auslobung

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der Baumbestand an der Grunflache Irmonherstraf3e wird in die Planung
eingebunden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Radstellplatze nicht zielflihrend
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Arbeit Nr. 5

Backerstralle

Gestalterisches Konzept

Granitplatten und -pflaster durchgehend von Hauskante zu Hauskante.
Gehweg Plattenbelag (Granit), Fahrbahn Pflasterbelag (Granit), Abgrenzung
durch Formsteingranitrinne (hdhengleich), keine Baume

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Blndelung des gesamten Fahrverkehrs auf der Backerstralle - Zweirich-
tungsverkehr Tram, Bus, Taxi, Anlieger, Anlieferung, Rad (6,5m), Bushalte-
stelle in Sdrichtung in der Backerstrale am Viktualienmarkt, Empfehlung
Fahrradhauptroute Giber Promenade und Rathausgasse flhren

Konflikte

Abweichung Verkehrskonzept Auslobung, Konzentration Fahrverkehr in
Backerstrale

Kein separater Radweg (Hauptroute), keine Radstander dargestellt

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Radverkehrsfihrung in Trambahnplanum nicht méglich
— Keine Aussagen zu verschiedenen Nutzungen (z. B. Lieferzonen) und
Verkehrsarten

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

In der Backerstral3e ist der Radverkehr in beiden Richtungen nicht geldst.
Eine Fihrung im Gleisbereich scheidet aus Grinden der
Verkehrssicherheit aus.

Gleichmannstralie

Gestalterisches Konzept

Gleichmannstralle ist Hauptgeschaftsstralle im Zentrum Pasing (Fulganger-
zone), Granitplatten und -pflaster durchgehend von Hauskante zu Hauskante
(mit Banderung). Bereich Gehweg als Plattenbelag (Granit), Bereich Fahr-
bahn Granitpflasterbelag, Abgrenzung durch héhengleiche Formsteingranit-
rinne, (Option Ausbau Fahrbahn gemaf Verkehrskonzept Auslobung), keine
Baume, Lichtkonzept Uberspannungsleuchten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Fuligangerzone, Anlieger frei, Anlieferung zeitlich begrenzt, kein
Fahrradfahren erlaubt

Konflikte

Abweichung gegenlber Verkehrskonzept Auslobung

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— FulRgangerzone ohne Radverkehr nicht praktikabel

— Konflikt: Uberfahrten (iber FuRgangerzone
Spiegelstrafle / Am Schitzeneck so nicht mdglich

Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Die Gestaltung mit Granitplatten, -pflaster und Banderung reicht bis an die
Bodensee- / Planegger Stral’e heran, die Mariensaule wird in die Blickachse
GleichmannstraRe Bahnhof platziert, keine Begriinung, Lichtkonzept Uber-
spannungsleuchten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Busfurt Gber Mischflache nicht gefiihrt, Radverkehr wird frei Gber den Platz
gefuhrt, Bushaltestelle in der Planegger StralRe (Ostseite) verlegt in die
Landsberger StralRe (Hohe Backerstralie)

Konflikte

Abweichung gegenuber Verkehrskonzept Auslobung
(Gleichmannstrale FuRgangerzone)
Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post (Busse)

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Konflikte durch ungeregelte Mischung der Verkehrsarten

Landsberger Stral’e zwischen
Gleichmann- und Backerstrale

Gestalterisches Konzept

Der Marienplatz wird in diesem Bereich weitergefuhrt mit den Gestalt-
elementen Granitplatten, -pflaster und Banderung. Es entsteht ein verkehrs-
beruhigter Geschaftsbereich mit niedriger Verkehrsfrequenz (keine Tram,
kein Betriebgleis, weniger Busverkehr), keine Begriinung,

Lichtkonzept Uberspannungsleuchten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Busfuhrung West-Ost in StralRenmitte mit Haltestelle Hohe Backerstralle,
Zweirichtungsverkehr, Radfahren auf Busspur, keine Begriinung,
Lichtkonzept Uberspannungsleuchten

Konflikte

Abweichung gegenuber Verkehrskonzept Auslobung

Landsberger Stral’e Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Die Gestaltelemente Granitplatten, -pflaster und Banderung aus dem zentra-
len Bereich werden in den Rathausplatz weitergefuhrt. Im &stlichen Bereich
wird der Bestand erhalten (Baum, Mauer, Brunnen), die Parkplatze werden
durch eine Wiese ersetzt. Die Mauer wird durch Sitzstufen erganzt. Im
westlichen Bereich quadratisches Feld Bestandsbdaume auf wasser-
gebundener Decke

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Veranderung Kreuzungsbereich durch Verlagerung der Verkehrsbeziehung
(Bus, Tram)

In der Landsberger Stral3e Verkehrsablaufe / Stralenprofil entsprechend
Auslobung

Radfahrer auf Fahrbahn in beide Richtungen
Konflikte

Verkehrsablaufe im Kreuzungsbereich abweichend von Auslobung

Schober Architekten, Miinchen, Verkehrsplaner Burkhardt + Lang, Miinchen

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der Baumbestand an der Grunflache am Rathausplatz wird in die Planung
eingebunden, ob der Erhalt der Bdume bei der weitgehenden Umwandlung
in Belagsflachen mdglich ist, wird hinterfragt

Landsberger Stralde zwischen
Rathausgasse und Offenbachstral3e

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungsprinzip beidseitige Baumreihe auf der Achse der Parkbuchten
durchgehend bis zur Offenbachstralle, Verschmalerung der nérdlichen Fahr-
bahn von 4,50m auf 3,75m, dariber hinaus Verkehrsablaufe / Stralenprofil
entsprechend Auslobung

Landsberger Stral’e zwischen
Offenbachstral’e und Am Knie

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Gestaltung/Verkehrsablaufe / Strallenprofil entsprechend Auslobung

Konflikt

Querung Landsberger Strafe fur Fuliganger

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Grinkonzept Bereich Offenbachstral3e nicht realisierbar
(Platzmangel, Neigung)

— Keine weitere Prifung m

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept
Keine Aussage

Bodenseestralie

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Gestaltung / Verkehrsablaufe/StralRenprofil entsprechend Auslobung mdglich,
Aussagen zu Radverkehr, Kfz, etc. fehlen
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Arbeit Nr. 6 Topotek 1, Berlin, Verkehrsplaner IB Schénenberg und Partner, Miinchen

Topotek 1, Lorenz Dexler, Martin Rein-Cano, Berlin
Verkehrsplanung: IB Schonenberg + Partner,
Munchen

Gestaltungsplan Pasing Zentrum

Entwurfsidee Wirtschaftliche Angemessenheit
Der Entwurf setzt auf die Wirkungskraft gestalterischer Mittel: Hoher Standard (Herstellung und Unterhalt)
— Baumkranz aus geschnittenen Linden rund um das gewachsene Abweichung von der Auslobung

Geschaftskarrée (,Loop*)

— Hochwertiger Belag / Granit zur Akzentuierung dieses zentralen
Geschéftsbereichs (,Aureole)

— Hervorhebung der Bedeutung des Marienplatzes durch strenge,
geometrische. steinerne Ausformung, tber die Fahrbahn gezogen

— Rathausplatz als griiner ,Pocketpark®

— Verlangerung der Promenade als breites Band Gber den Bahnhofsplatz
und die Vorzone des rio-Gebaudes bis zur Wiirmaue mit Verschiebung
des Zentralen Bushaltebereiches nach Siiden und Einbeziehung des
Irmonherplatzes als Bus-Wendeschleife

— Veranderte Flachenaufteilung: Bahnhofsplatz/Nord (Verschmalerung),
Bahnhofsplatz/Siid (Vergroferung), Vorzone rio-Gebaude (Verbreiterung)

— Fuhrung des Fahrverkehrs auf Asphaltbandern (weiche Separierung)

Verkehrskonzept gemal Stadtratsbeschluss (vom 09.05.2007) ibernommen.
Veranderte Grundstiicksaufteilung im Bahnhofsbereich (Eingriff in B-Plan)
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Arbeit Nr. 6

Bahnhofsplatz

Gestalterisches Konzept

Langgestreckter Platz, FulRgangerbereich fortgesetzt zum Zentralen Bus-
haltebereich mit durchgehender Kante zur Fahrbahn. Diese durchgehende
Kante fuhrt zu neuen Flachenaufteilungen: Bahnhofsplatz auf der Westseite
verschmalert (in der Tiefe ca. 8m), stdlicher Vorplatz erweitert in der Tiefe
auf ca. 18m und Vorbereich rio-Geb&ude wird verbreitert auf 16m (Fulweg
Sudseite Kaflerstralle verschmalert sich). Reprasentative Gestaltung mit
grol¥formatigen hellen Granitplatten, nach auf3en hin kleinere Formate, Fahr-
bahn (heller Asphalt mit Granitsplittereinstreuung — Element ,Loop®), Furt
abgesetzt durch kleinformatige Granitplatten. Promenade wird bis vor den
Burkleinbahnhof verlangert. Vor Bahnhofsgebaude vier lange markante
Banke (je 12m lang). Bestandsbdume zum Teil erhalten.
Beleuchtungskonzept: BEGA-Aufsatzleuchten (Doppelleuchte), asymmetrische
Lichtstarkeregelung, Trambahnhaltestelle Gestaltungskatalog LHM

Funktionalitat der Verkehrsablaufe
Verkehrsablaufe/StralRenprofil entsprechend Auslobung, Radfahrer auf der
Fahrbahn in beide Richtungen (kein separater Radweg von West nach Ost),
Abgrenzung Platzbereich zur Fahrbahn mit Bordsteinkante (Abstich 3cm),
im Bereich der Tramhaltestelle Bordstein (15cm)

Taxistdnde zweigeteilt, 3 Nordseite Furt und 10 zwischen Gleichmann- und
Backerstralie auf der Sudseite, 10 Kurzzeitparkplatze zwischen Bahnhofs-
gebaude und rio-Gebaude

Fahrradhauptroute fuihrt Gber flach geneigte Rampe (19m), Radfahrer
sollen absteigen und Uber Bahnhofsplatz schieben, zweiter Zugang zur
Fahrradabstellanlage NUP Westseite Bahnhofsgebdude dargestellt,
Anlieferzone vor Gebaude Sudseite

Konflikte

Radfahrer sollen absteigen und Gber Bahnhofsplatz schieben (Umsetzung)
Kein separater Radweg von West nach Ost

Fachbeltrag DB Station & Service AG

Radverkehr: Zwang zum Absteigen aus der Rad- und FuBwegunter-
fuhrung durch abgetreppte Rampe. Querung des Bahnhofsvorplatzes
in West- / Ostrichtung mdéglich. Keine klare Fiihrung in das oéffentliche
Fahrradnetz

— Kurzparkplatze am Bahnhofsvorplatz: 10 Stellplatze senkrecht zum rio-
Gebaude, planerisch gelést, jedoch nicht praktikabel

— Aufstellflachen fiir Taxis: Westlich vor dem EG 3 Stellplatze, sonst Nach-
rickverfahren aus der Aufstellflache stdlich des Bf-Vorplatzes, grund-
satzlich in Ordnung, aber uniibersichtlich

— Info-Saule: Gel6st

— Temporare Vermarktungsflachen: Nicht geldst

— Platzgestaltung: Gestalterisches Element mit ca. 80 m Sitzelementen
aus Eiche bilden eine Barriere zum EG, Nebeneingange nur umwegig
Zu erreichen

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau
Der Baumbestand am Bahnhofsplatz wird in die Planung eingebunden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Radfahrverbot auf Fahrradhauptroute als Lésung des Konfliktes nicht
akzeptabel

— Kurzzeitparkplatze westlich Bahnhofsgelande nicht realisierbar
(Planfeststellung)

— Konflikt Sitzbanke quer zu den FulRgangerstromen zum Bahnhof

— Konflikt Reservetaxistellplatze: Nutzung der Taxis auf Siidseite durch
Kunden ungeeignet (Einstieg auf Fahrbahnseite)

— Zweigeteilter Taxistellplatz problematisch, wartende Taxis auf3erhalb der
Reservezone zu erwarten (Marienplatzlésung)

— Anlieferzone Bahnhofsplatz Stidseite (stidlich Taxis) Zu- und Abfahrt nicht
funktionsfahig

— Radverkehrsflhrung Richtung Osten fehlt
— Radverkehrsfiihrung zur Backerstralde fehit

Fachbeitrag mfi

Dieser Entwurf setzt sich aktiv mit dem Problem der Kreuzung des Fahrrad-
stroms aus dem FuRRgangertunnel 6stlich des Bahnhofsgebaudes mit den
Fullgangerstromen im Bereich des Vorplatzes Bahnhof und Pasing Arcaden
auseinander. Die Entwurfsverfasser sehen hierzu vor, dass die Fahrradfahrer
in diesem Bereich von dem Radern absteigen miissen. Leider wird dieser
Einsatz nur durch Verkehrszeichen und nicht durch die hierfiir notwendigen
baulichen MaRnahmen flankiert. Insoweit sollte aus unserer Sicht dieser
Entwurfsgedanke weiter verfolgt werden, da so eine Vertraglichkeit zwischen
Fahrrad- und FuRgangerstromen moglich ist. Die Anbindung des Fahrrad-
weges im Bereich der Nordumgehung Pasing an den Vorplatzbereich ist in
diesem Entwurf nicht gelost.

Die Idee, die Baumreihen der Promenade, des sogenannten ,Paseo” in
Richtung Bahnhofsvorplatz zu verlangern, wird positiv gesehen, allerdings
schrankt die deutlich zu hohe Dichte der Baume die Sichtbeziehung zu den
Pasing Arcaden zu sehr ein und sollte aus unserer Sicht gedandert werden.
Die flachige Anordnung grofer Sitzreihen auf dem Bahnhofsvorplatz wie vor
dem Birkleinbahnhof verhindert eine gemeinsame Nutzung dieses Bereichs
fur Veranstaltungen aller Art.

Zentraler Bushaltebereich

Gestalterisches Konzept

Breite Vorzone vor rio-Gebaude (16m) mit Platanen vor Gebaude gestellt
(Fortsetzung Promenade), Anordnung der 9 Haltestellen an der Kaflerstralle
(.KaflerstralRe als Zentraler Bushaltebereich®), Durchschneidung Irmonher-
platz fir Buswende und Hereinziehen Irmonherstral3e in Bahnhofsplatzbe-
reich, KaflerstralRe / Irmonherstrale Asphalt (dunkel), Teilabschnitt Irmonher-
strale wird Fugangerbereich, Beleuchtungskonzept: BEGA-Aufsatzleuchten
(Doppelleuchte), asymmetrische Lichtstarkeverteilung, Bushaltestelle
Gestaltungskatalog LHM

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Keine separate Busspur
FuRgangerquerung Uber Zebrastreifen

Konflikte

Querung von breiten Fahrbahnen — Kaflerstralle sowie Zugang zum
Zentralen Bushaltebereich Uber Irmonherstralle problematisch

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der Baumbestand auf der Grinflache Irmonherstraf3e wird in die Planung
eingebunden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Konflikt: Rad- und Busverkehr

Topotek 1, Berlin, Verkehrsplaner IB Schénenberg und Partner, Minchen

Fachbeitrag SWM/MVG

Bus: Die Maoglichkeit fir Wendefahrten aus Richtung Osten in Richtung Osten
ist beim zentralen Busbereich nachzuweisen. Diese Wendemdglichkeit ist
insbesondere fiir die Einsatzwagen im Schiilerverkehr zwingend erforderlich.
Die Aufstellung der Busse in beiden Fahrtrichtungen am Fahrbahnrand der
Kaflerstrae ist in Verbindung mit der optional freizuhaltenden Verlangerung
der Trambahn nach Freiham unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit
als kritisch zu sehen. SWM/MVG weisen daraufhin, dass die Genehmigungs-
fahigkeit hier ggf. nicht gegeben ist.

Backerstralde

Gestalterisches Konzept

Geschnittene Linden (,Loop“) und eine Fahrbahn aus hellem Asphalt mit
Granitspliteinstreuung und kleinmafstabige Gehwegplatten aus hellem
Granit (,Aureole) sollen der Backerstrale ein pragnantes Erscheinungsbild
verleihen, Beleuchtungskonzept: BEGA-Aufsatzleuchten (Doppelleuchte),
asymmetrische Lichtstarkeverteilung im Strallenraum, hervorgehobene Ge-
staltungselemente im Bereich von Passagenzugangen, auf Vorplatz gegen-
Uber Viktualienmarkt (Wasserbecken, Granitplatten, Freischankflachen) und
Einbeziehung der Stral’e Am Schutzeneck durch Granitpflasterung

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung, Fahrbahn mit Bord-
stein abgesetzt (Abstich 3cm), Radverkehrsflhrung entsprechend Auslobung
(eigener Radweg Richtung Siiden)

Anlieferzonen auf beiden Seiten dargestellt, Radstander keine Aussage

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der kastenformig geschnittene Baumkranz in der Backerstralie wird wegen
des sehr hohen Unterhaltsaufwandes aullerst kritisch beurteilt, vergleichbare
Beispiele sind im Stadtgebiet nicht vorhanden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

Gegenlaufiger Radweg Backerstralle entspricht nicht Vorgaben Barriere-
freiheit, Nachbesserung erforderlich

Gleichmannstralle

Gestalterisches Konzept

Geschnittene Linden (,Loop“) und eine Fahrbahn aus hellem Asphalt mit
Granitspliteinstreuung sowie kleinmafistabige Gehwegplatten aus hellem
Granit (,Aureole”) sollen der Gleichmannstralde ein pragnantes Erscheinungs-
bild verleihen, Beleuchtungskonzept: BEGA-Aufsatzleuchten (Doppelleuchte),
asymmetrische Lichtstarkeverteilung im Straflenraum, hervorgehobene
Gestaltungselemente im Bereich von Passagenzugéngen, Eisdiele (Wasser-
becken, Granitplatten, Freischankflachen) und Einbeziehung der Strale Am
Schitzeneck durch Granitpflasterung

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil/\Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung, Fahrbahn mit Bord-
stein abgesetzt (Abstich 3cm), Radverkehrsflhrung entsprechend Auslobung
(kein separater Radweg Richtung Norden)

Anlieferzonen auf beiden Seiten dargestellt, Radstéander keine Aussage
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Arbeit Nr. 6

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau

Der kastenformig geschnittene Baumkranz in der Gleichmannstral3e wird
wegen des sehr hohen Unterhaltsaufwandes aulerst kritisch beurteilt,
vergleichbare Beispiele sind im Stadtgebiet nicht vorhanden

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Gegenlaufiger Radweg Béckerstrale entspricht nicht Vorgaben Barriere-
freiheit, Nachbesserung erforderlich

Marienplatz

Gestalterisches Konzept

Der Marienplatz soll durch eine klare rechtwinklige Bodenstruktur (helle Granit-
platten, Basaltstreifen, konzentrische Vierecke) und die Akzentuierung der
Mariensaule (verschoben in Schnittpunkt der Stralenachsen) als markanter
geometrischer Platz gestaltet werden. Basaltstreifen Gber Bodenseestralie
und Planeggerstralle verlegt. Der private Raum in der Stidwestecke wird
miteinbezogen. Nutzung Freibereiche Cafe, Restaurant, AulRenterrassen,
keine Begriinung vorgesehen (nur ein Bestandsbaum), Furt, markiert, heller
Asphalt mit Granitspliteinstreuung, durchlaufende Basalt- / Granitstreifen,
Ubrige Fahrbahnbereiche schwarzer Asphalt, Seilleuchten

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralRenprofil / Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung, Radfahrer fahren in
Ost-West Richtung tiber nérdlichen Platzbereich in die Bodenseestralie,

von Westen kommend in Richtung Planegger Stralle separater Radweg
dargestellt, Radfahrer nach Osten ber Busfurt, Busfurt hdhengleich tiber
Platz geflihrt, Bushaltestellen in der Planegger Stralke

Konflikte
Kein Parkplatzangebot vor Hotel Post (Busse)

Hinweise
Widersprichlichkeit der Plane M 1:500 und 1:200 Bereich Marienplatz /
Landsberger Stralle zw. Backerstralle und Gleichmannstralle

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

— Konflikt: Gestaltung und Materialwahl (Plattenbelage) mit Funktion
Bodensee- / Planegger Stral3e nicht vereinbar

— Radverkehrsflhrung Platznordseite so nicht méglich

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Die Platzgestaltung im Bereich Pasinger Marienplatz 143t eine Markierung

von FulRganger- und Radwegfurten nicht zu

Landsberger Stral’e zwischen
Gleichmann- und Backerstrale

Gestalterisches Konzept

StralRenraum ist Bestandteil des ,Loops* (geschnittene Linden, nordseitig,
Fahrbahn in hellem Asphalt mit Granitspliteinstreuung, kleinmaf3stabige
Gehweg- / Radwegplatten aus hellem Granit) Beleuchtungskonzept: BEGA-
Aufsatzleuchten (Doppelleuchte), asymmetrische Lichtstarkeverteilung im
StralRenraum

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Stralenprofile / Verkehrsablaufe (Radweg, Betriebsgleis) entsprechend
Auslobung

Abtrennung Fahrbahn Gehweg (Bordstein Abstich 3cm), im Bereich
Tram- / Bushaltestelle (Hochbord)
Hinweise

Widersprichlichkeit der Plane M 1:500 und 1:200 Bereich Marienplatz /
Landsberger Stral’e zwischen Backerstralle und Gleichmannstralie

Landsberger Stralde Rathausplatz

Gestalterisches Konzept

Rathausplatz als ,Pocketpark Rathausgarten® mit 8 Rasenfeldern, Banken
und Baumen gestaltet (Baumbestand erganzt, Roteiche), helle Granit-
pflasterung im Platzbereich, Beleuchtung der Bdume durch Bodenstrahler,
StraRenbeleuchtung wie Umgebung, Markierung Ubergang ,Loop* durch
Materialwechsel

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

StralBenprofil, Tramhalt und Parkstreifen Stidseite entsprechend Auslobung,
separater Radweg auf der Stidseite der Landsberger Stralle

FuRganger-Querungen im Bereich der Tramhaltestelle durch Zebrastreifen

Fachbeitrag Baureferat Gartenbau
Der Baumbestand am Rathausplatz wird in die Planung eingebunden

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat
Die Fahrbahnbreite der Landsbergerstr. zwischen Rathausgasse und
Backerstralle betragt nur 4,0 m. Hier sind 4,5 m notwendig

Landsberger Stralde zwischen
Rathausgasse und Offenbachstral3e

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungsprinzip beidseitige Baumreihe (Platanen) auf der Achse der Park-
buchten, zwei Parkplatze werden jeweils von einem Baum abgeldst, Tram im

grinen Rasengleis, Radweg asphaltiert, Fullwege Minchener Gehweg-

platten, Fahrbahn Asphalt, Standardbeleuchtung StralRenprofil / Verkehrsab-

laufe entsprechend Auslobung, Fahrbahnbreite Nord / Stiid 4m
Alternativer Bushalt in der Offenbachstralie

Konflikt

Ladevorgange in 2. Reihe

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

Bereich Offenbachstralle: Griinkonzept nicht realisierbar
Konflikt: Baume, Fuligangerverkehr Sparten

Topotek 1, Berlin, Verkehrsplaner IB Schénenberg und Partner, Minchen

Landsberger Stralze zwischen
Offenbachstrale und Am Knie

Gestalterisches Konzept und
Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungsprinzip beidseitige Baumreihe (Platanen) auf der Achse der Park-
buchten, zwei Parkplatze werden jeweils von einem Baum abgeldst, Tram im
grinen Rasengleis, Radweg, Fulweg, Standardbeleuchtung, Stralenprofil /
Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung, Fahrbahnbreite Nord / Stid 4,5m

Konflikt

Querung Landsberger StralRe fir FuRganger

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau
Bereich Offenbachstralle: Griinkonzept nicht realisierbar
Konflikt: Baume, Fuligangerverkehr Sparten

Platzbereich Am Knie

Gestalterisches Konzept
Baume beidseits Am Knie (Ost-West Seite)

Fachbeitrag Baureferat Tiefbau

U-Bahn und Grundsttickszufahrt bei Platzgestaltung (Westseite)
nicht bertcksichtigt

Bodenseestralde

Gestalterisches Konzept und

Funktionalitat der Verkehrsablaufe

Gestaltungselemente analog Landsberger Strale, Stral’enprofil /
Verkehrsablaufe entsprechend Auslobung

Konflikt

Bei durchgehendem Radweg Flachenkonkurrenz Strallenbdume und
Stellplatze auf der Nordseite ab Bachbauernstrale
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Grundsatzliche Fachbeitrage zu den Entwirfen

Fachbeitrag Kreisverwaltungsreferat

Bei allen funf Entwirfen (Ausnahme Buro Alfred Peter / Roland Ribi) fallt auf,
dass die Fuhrungen fur FulRganger und Radfahrer an den zu signalisierenden
Knotenpunkten nicht bzw. nur angedeutet sind. Dies gilt auch fir die Flihrung
des Busverkehrs Uber den Pasinger Marienplatz der ebenfalls zu siganlisieren
ist. Zusammenfassend sind bei allen Entwirfen diese Knoten verkehrstech-
nisch zu Uberplanen. Sie sind in der baulichen Ausflihrung so zu gestalten,
dass die Anlage von Markierungen fur Ful3ganger, Radfahrer und den Kfz-
Verkehr mdglich ist und auch die Aufstellflachen fir die Signalmasten
vorhanden sind. Aus unserer Sicht ist eine Detailiberplanung des
~oiegerentwurfes“ ausreichend.

Fachbeitrag SWM/MVG

Die SWM weisen darauf hin, dass ein Pflaster- oder Plattenbelag im
Gleisbereich bei gleichzeitiger hoher Busfrequenz nicht dauerhaft ist und
deshalb kurzfristig zu Schaden mit daraus resultierenden hohen Kosten
fur die Instandsetzung fiihrt. Aus Unterhaltsgriinden ist er deshalb seitens
der SWM abzulehnen. Ein Asphalt- oder Betonbelag ist moglich. Denkbar
ist die Verwendung von Betonfertigteilen, auf deren Oberflache z.B. ein
Pflastermuster eingepragt wird. Zu berticksichtigen hierbei ist, das sowohl
Fugen in Langs- als auch in Querrichtung entstehen.

— Eckausrundungen und Mindestradien wurden von uns nicht tberprift.
Demzufolge kénnen in den weiteren Planungsphasen Anpassungen
erforderlich werden.

— Die Verkehrsabwicklung am Pasinger Marienplatz ist im Rahmen der
weiteren Planung noch detailliert verkehrstechnisch zu untersuchen und
festzulegen. Dementsprechend kann eine Veranderung des Verkehrs-
raums vor allem in der Planegger Strale noch erforderlich werden.
Dieses steht vor allem in Abhangigkeit zu der Lage der Haltestellen und
verkehrstechnischen Abwicklung der Uberfahrt tiber den Pasinger
Marienplatz.

— Die Verkehrsfiihrung aus der Gleichmannstral3e in die Landsberger
Stral3e ist eindeutig auszubilden, um Fahrten des Motorisierten
Individualverkehrs Uber den Pasinger Marienplatz zu minimieren.

— Die Bushaltestelle ,Offenbachstrafie” ist in den meisten Entwirfen nicht
dargestellt. Die Haltestelle ,Pasing Marienplatz“ Richtung Norden ist
immer in der Planegger Stral3e dargestellt. Dies ist grundsatzlich moglich.
Da es hier aber Umsteiger zur Trambahn gibt, ist eine Lage der Halte-
stelle in der Landsberger Stral’e zwischen Backer- und Gleichmannstralle
zu bevorzugen. Die Haltestelle ,Ebenbdckstrale” konnte dann erhalten
bleiben, bei Lage der Haltestelle ,Pasing Marienplatz* in der Planegger
Stralle muss die Haltestelle ,Ebenbdckstrale” wegen des geringen
Abstandes der Haltestellen zueinander entfallen.

Fachbeitrag mfi

Vorab bleibt festzuhalten, dass alle vorliegenden Entwurfe das Thema Rad-
fahrerfiihrung sowohl am Ausgang des Fahrradtunnels 6stlich des Gebaudes
des Bahnhofs Pasing als auch zwischen der NUP und dem Pasinger
Zentrum nicht befriedigend 16sen. Wir erwarten in diesem Zusammenhang
die Abstimmung der Planung des Wettbewerbgewinners mit uns als dem
Grundstuckseigentimer.
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